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Un auto donde la evolución Sierra roza la perfección. 

Un motor potenciado de 120 CV, dirección servoasistida sensible a la velocidad, caja de quinta, 
suspensión independiente en las cuatro ruedas, deflector trasero monoplano, coeficiente de 
penetración CX 0.34. Todas las cualidades de la alta performance. 

Y además es un Sedan Sierra ideal para usted y su familia, equipado con todo el confort y 
tecnología de la línea de vehículos más avanzada. 

Ghia S. Andar de alta performance y confort de Sedan. Muy cerca de lo perfecto'. 




La perfecta combinación. 
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"Pincho" desalojó de la punta 
a Oyhanart, y se acerca Satriano 


Si los lectores tienen un poquito de 
memoria, recordarán Que en el último nú¬ 
mero de COCHE A LA VISTA, señala¬ 
mos que después de Balcarce esos 5 pun¬ 
tos de diferencia de Oyhanart a Castella¬ 
no podrían sufrir alguna variante de im¬ 
portancia. Porque, a la callada, se venían 
arrimando y pellizcando unos puntitos 
aquí y otros más allá, el "Pincho" Caste¬ 
llano, y también Emilio Satriano. Se pre¬ 
paraban para dar el "sorpasso" sobre el 
"vasco" de Pilar que en las últimas carre¬ 
ras no las tuvo todas consigo. Y claro, to¬ 
do estaba enganchado a lo que ocurriera 
en la carrera de San Miguel del Monte. 
Pero el que maneja los "grifos" allá arri¬ 
ba parece no entender nada de TC y se 
mandó unos baldazos que les arruinó to¬ 
dos los planes a la gente de Monte, que ya 
había tenido que postergar su programa¬ 
ción original, de aquel 27 de setiembre, 
por problemas en los arreglos del circuito 
También comentamos en la oportunidad 
señalada, que la prueba de Monte era la 
13a. y, como todos saben, el número 13 
tiene lo suyo. Y aunque uno no quiere 
caer en aquellos de que "no creo en los 
brujas...tpero„.", lo cierto es que anticipá¬ 
bamos que la mano no venía nada fácil 
para Monte; y al domingo siguiente una 
nueva postergación por la lluvia obligó a 
todos a empezar a sospechar del "13". Al 
final poi dos veces consecutivas las huestes 
que se trasladaron a Monte, tuvieron que 
retornar a sus respectivos pagos, sin poder 
sacarse el gusto de darle pata al acelerador 

Y le llegó el turno, entonces, a Olavarría. 

Y aquí sí, se quebró la racha. La "malaria" 
se tomó el buque del pago de los Emiliozzi, 
y el circuito Luciano Fortabat arrimó lo 

uyo para que la fecha "13" de TC, tuviera 
mcreción definitiva. 

2-<aba para "vascos” 

udablemente Olavarría no se pre- 

3Vorable a los "vascos". Ni para 

•hanart, ni para Urretavizcaya. 
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El Dodge de Oscar Castellano , 
vencedor en Monte, y actual 
puntero del campeonato de 
Turismo Carretera , tras una 
paciente y paulatina 
atropellada. 


Cada día camina mejor el 
Dodge de Pancho Alcuaz. 
Segundo en Olavarría (foto) 
y cuarto en Monte. 


Reverdeciendo lauros, 
Ange/etti se clasificó segundo 
en la carrera de San Miguel 
de! Monte. Buen trabajo del 
campeón 1986, con el número 
1 en sus puertas. 


De ahí en mas tuvo que trabajar a destajo 
el cronómetro, ante la trenzada sin tregua 
que protagonizaron en los tramos finales 
de la prueba un puñado de aspiratntes 
con buenos fierros; como que al bajar la 
bandera a cuadros, seis autos estaban apre¬ 
tados en menos de 14 segundos. Una bar- 
oaridad. A tal punto que entre Satriano, 
que cargó con una vez que vio acla¬ 


rarse el panorama, y su escolta "Pancho" 
Alcuáz, sóóta existieron 984 centésimas de 
segundo. Y ahí nomás, en prieto espacio 
en los relojes, se escalonaron José M. Ro¬ 
mero, Oscar Castellano, De Benedictis, y 
el "tano r/ Vicente Pernía. Todos éstos 
con Dodge, menos el ganador Satriano 
que tuvo un Chevrolet muy rendidor, con 
velocidad pareja y bien llevado. 











Ahora 4 puntos, 
pero al revés 

Jorge Oyhanart había venido mante¬ 
niéndose en la punta del campeonato, con 
el último aliento. Hacía tiempo que no se 
le daba. Y se veía venir. Sobre todo el 
avance de Castellano le preocupaba. Por¬ 
que el de Lobería se las ingeniaba en to¬ 
das para arañar puntitos y acercarse cada 
vez más al líder. Y fue así. Olavarría puso 
cuatro puntos de ventaja en lugar de los 
cinco de la diferencia de Balcarce, con la 
variante de que los cuatro eran ahora para 
Castellano sobre la posición de Oyhanart. 
Y lo peor del caso, para el piloto de Pilar, 
fue que Satriano. con su victoria también 
se arrimó bastante para complicarle la 
existencia al de Ford. 

En Monte, "Pincho” 
se cortó cómodo 

Finalmente, San Miguel del Monte se 
hizo esperar, pero llegó con todo. Buen 
tiempo, una multitud impresionante, y to¬ 
do el circuito bordeado de campamentos 
levantados desde la tarde anterior. Y para 
no quedar mal con Olavarría también fue 
adversa para los dos "vascos". Tanto para 
el de Chacabuco, Urretavizcaya, como pa¬ 
ra el de Pilar, Oyhanart. Al hombre del 
"chivo" una tercera marcha lo relegó de 
manera increíble. Viajaba como un expre¬ 
so haciendo saltar los agujas, cuando la 
caja lo dejó sin tercera y comen/ó a resig¬ 
nar posiciones hasta cerrar el capítulo con 
un poco lucido décimo puesto. Y el "vas¬ 
co" de Pilar el magro rendimiento de su 
Falcon que, como los otros de la marca, 
no parecen adaptarse al trazado de Monte, 
las cosas se le pusieron feas con el triunfo 
de Castellano y el tercer puesto de Satria¬ 
no. En el puntaje el pilarense quedó em¬ 
paredado entre ambos. Y con Castellano 
con marcada diferencia en esta instancia. 

Lo de "Pincho" no fue suerte. Está 
bien que de no quedarse "Urreta" sin 
tercera marcha y medio embrague, hubie¬ 
ra sido difícil darle alcance en los cronó¬ 
metros. Pero es muy meritorio lo que reali¬ 
za el de Lobería. Corre pensando en el 
campeonato. Pone la cabeza y no se deja 


influenciar por las alternativas favorables 
en algunos pasajes de la carrera. Solamente 
cuando vio más claro el panorama, "Pin¬ 
cho" se mandó. Para entonces había com¬ 
probado que la máquina iba a responder 
a cualquier exigencia, y que, aunque toda¬ 
vía un poco dura la lucha, estaba para po¬ 
ner el número apenas no surgieran proble¬ 
mas mecánicos imprevistos. Y así ocurrió, 
como que la ventaja sobre Angeletti, su 


escolta, fue casi de 8 ", y muy pegaa. 
llegaron Satriano y Alcuaz. 

Ahora, con Castellano (219,50puntos), 
Oyhanart (200,50) y Satriano (183,50) las 
dos últimas pruebas del campeonato pue¬ 
den resultar para el infarto. Primero será 
La Plata, y luego el Gran Premio, en Tan¬ 
dil, y si todo resulta como pinta, acaso el 
campeonato se defina con bandera verde y 
"photochart". Creemos no equivocarnos. 
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Homenaje de la AAV a Oscar A. Gálvez 

En la Asociación Argentina de Volantes, que preside el muy estimado amigo Al¬ 
berto Crespo, se llevó a cabo una reunión durante la cual se homenajeó a Oscar Alfre¬ 
do Gálvez , con motivo de la celebración de sus 50 años con el automovilismo. La 
convocatoria de Crespo obtuvo el más amplio eco, y asi fue que en el momento de 
serle entregada la plaqueta recordatoria a! "Aguilucho " estaba presente lo más gran¬ 
de del mundo tuerca, con Juan Manuel Fangio a la cabeza, ¡unto a José Froilán Gon¬ 
zález, y otras prestigiosas figuras de todos los tiempos del automovilismo nacional. 
No fue un agasajo más que se brindó a Gálvez por ese medio siglo con el ruido grande; 
constituyó una demostración de cuánto afecto se ha ganado Oscar Alfredo, y la im¬ 
portancia de que esa recordación fuera en la casa mayor de los volantes, en esa sede 
tan querida por todos los pilotos de nuestro medio, que se levanta en la calle Busto- 
man te a! 800, de la Capital Federa!. 


Las penurias que padeció 
la gente de Monte , no son para 
regalárseles a nadie. Dos do¬ 
mingos consecutivos la lluvia 
malogró su tan ansiada compe¬ 
tencia de TC. Y lo peor del 
caso es que el aguacero, en 
ambas ocasiones, cayó cuando 
ya estaban todos los autos en 
el escenario de la carrera. La 
movilización de vehículos, equi¬ 
pos de auxilio y de colabora¬ 
dores resultó muy pesado para 
los competidores, no obstante 
la proximidad de San Miguel 
del Monte, con la Capital Fe¬ 
deral y las diferente: bases 
donde se preparan los TC. Fue 
un peregrinar tremendo en só¬ 
lo una semana, con dos via¬ 
jes de ida y dos de retorno, 
con las manos vacias, y los 
bolsillos también. Pero, afor¬ 
tunadamente, la carrera de 
Monte se hizo ~previa reali¬ 
zación de la Vuelta de Olava- 
rría - y todo con buen tiempo 
y una multitud bordeando las 
ru tas. 


Angeletti y a Sa/eerno, por 
no circular por la chicana. 
Igual medida se adoptó en 
Monto con Antonio Aventín 
y Néstor Apella. Por otra par¬ 
te hubo diversos recargos por 
infracciones varias. En la terce¬ 
ra serie de Monte se recargó 
con 30" a José M. Romero y 
en la segunda batería fueron 
penalizados Urretavizcaya y 
Ramos con 5 segundos de re¬ 
cargo, por adelantamiento en 
la línea de partida. 


De Benedictis y Luis Her¬ 
nández cumplieron con sus au¬ 
sencias en la carrera de Monte, 
con la sanción impuesta por 
los accidentes en Potrero de 
los Funes. Oyhanart logró co¬ 
rrer porque le rebajaron la pe¬ 
na por una multa de 1.500 
australes. Y Rubén Roux tam¬ 
bién pudo intervenir en Monte 
porque, directamente, la envia¬ 
ron la sanción disciplinaria. 


anhela. Pero queda como ver- dejó la punta del campeonato: 
dad indiscutible que su "Chi- después en Monte quedó mu- 
vo" es de punta. Y que en cho más lejos de la vanguardia 
cuanto aguante el total de vuel- y encima con el acosamiento 
tas, va a ganar por un campo. de Satriano que también píen- 
Habrá que usar almanaque en sa desalojarlo. Pero el "vasco" 
vez de relojes. todavía mantiene una l/amita 

de esperanza, y como faltan 

• • • dos competencias importantes 

(La Plata y el G.P. de Tandil) 
Para Satriano las cosas vie- todavía puede que las cosas 
nen mejorando bastante. Estu- cambien, 
vo en los dos últimos podios 
de este mes. Primer peldaño 
en O lavar ría y tercer escalón 

en Monte. El piloto de Chivil- El número 1 del TC, Os¬ 
eo y no pierde las esperanzas car Angeletti quedó muy con¬ 
de poder pescar algunos pun- forme con su segundo puesto 

tos suculentos en lo que falta detrás de "Pincho". Y eso lo 

para la culminación de la tem- compensó del problema que 
porada y... en una de esas... tuvo en Olavarría donde lo 
quién les dice! excluyeron por no haber re¬ 

corrido la chicana cuando era 

* * • puntero de la competencia. 

Junto con él fue excluido Sa¬ 
lomo, también por el mismo 
motivo. En San Migue / del 
Monte, Angeletti se dio el gus¬ 
to y comprobó, tanto en la 
final como en la serie, que 
fue también segundo detrás 
de Brescia, que la máquina 
camina lindo. Y que puede 
estar firme en la conversa¬ 
ción de punta en los próximos 
entreveros. 


Comendando por los pagos 
de los "gringos" Emi/iozzi, nos 
viene a la memoria las palabras 
de Pancho Alcuaz después de 
su segundo puesto detrás de 
Satriang. "La carrera pudo ser 
mía. Levanté cuando faltaban 
dos vueltas y allí me dio el 
'sorpasso' Emilio. Si hubiera 
sabido exactamente la diferen¬ 
cia entre ambos, seguía metien¬ 
do pata y no la perdía. Pero 
me conformo con saber que 
tengo un auto ganador". Y ahí 
estuvo en Monte entre los cua¬ 
tro de adelante, pero que, de 
no mediar esa "seguida de lar¬ 
go" en la chicana, durante la 
primer vuelta, tal vez habría 
estado mucho más cerca. Lo 
cierto es que el Dodge de 
"Pancho" camina sin cuento. 


Gustavo Brescia, ganador 
de la tercera serie en Monte, 
no a/cazó a dar ni una vuelta 
en la final, pues habiendo 
partido en primer puesto por 
su registro en la batería, se 
dio, de pronto, contra un 
talud de tierra y allí que¬ 
daron enterradas todas sus 
esperanzas. Por suerte no tuvo 
lesiones en el fuerte acciden¬ 
te. Otro que se dio un beso 
contra las cubiertas que sirven 
de protección en las banquinas, 
fue Pedro Doumic. 


Al que todo le viene mal 
de movida es a Jorge Oyhanart. 
Hace rato que no arrima. Se 
mantuvo bastante tiempo a la 
vanguardia del campeonato, 
pero poco a poco lo fueron 
devorando. La gente de Pilar 
sabía que el dibujo de Monte 
no era de lo más propicio pa¬ 
ra las características del Fal¬ 
eo n, pero en Olavarría pensa¬ 
ban estar más arriba. Sin em¬ 
bargo, un balancín lo relegó 
en Ia segunda serie, y aunque 
pudo arreglar, largó la final 
desde el fondo del pelotón y 
le costó mucho remontar. Allí 


Muy buen trabajo el de Ed¬ 
gardo Caparros que ganó la se¬ 
gunda serie, superando a Mou- 
ras (qué mal le vienen los fie¬ 
rros) y a Urretavizcaya en 
Monte. Con decir que Capa¬ 
rros que llegó séptimo en la 
final, promediaba la carrera y 
después fue aflojando. Pero 
su Dodge funciona. Como 
que en Olavarría también estu¬ 
vo entre los 10 primeros. 


Muy importante lo del 
"vasco" Urretavizcaya. Sabe 
que tiene unos fierros velo¬ 
ces y no especula. De movida 
pisa a la tabla y hay que echar- 
'9 galgos para alcanzarlo, 
ntahlemente, siempre una 
dita lo frustra cuando está 
lo ese triunfo que tanto 


Mano dura en el TC. En 
Olavarría, como quedó dicho, 
se sancionó con exclusión a 











CAIO 


esde el 
momento que 


gomero, el sabe 
todos los secretos 
sobre neumáticos 

y posee una actitud 


El fue 
preparado 


usted entra a una para hacer este 


Es bueno saber que 


gomeria, un amigo 
lo está esperando 
para brindarle 
lo mejor de sí. 


trabajo que significa existen amigos en 


seguridad para 


quien confiar, basta 


usted y los suyos, visitar una gomería 
Hágale caso al amigo para encontrarlos. 


54 años, 
todos los días 


Dr. Ignacio Arieta 5306 (1766) Tablada 
Peía, de Bs. As. - Tel.: 652-8673/8633/6801 
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Club Argentino de Pilotos 

Autódromo de la ciudad de Santa Rosa (La Pampa) 

DATSUN 280ZX. 1) H. Redolli 30' 57" 600/000; 2) D. Musso, 
31' 00" 308/000; 3) R. Bulla, 31 ‘ 07" 591/000; 4) A. Baskt 
31’ 18" 456/000, 5) D, Sancho 31’ 22” 261/000. Prom. del 
ganador; 110k419m p/h. R. de vuelta: Redondi con 1’ 10” 
605/000 a 120k841m p/h. 

Campeonato: Redolí! (Campeón) 149 pts., Musso 103; Bulla 
84; Pairetti 76 y Bom y Zabala 52 unidades, 

NISSAN 300ZX- 1) H. Olmi 30’ 34” 046/000; 2) S. Oltra 30' 
35” 989/000, 3) A. Pisandelli 30’ 37” 150/000, 4) R. V.do 30’ 
42” 114/000; 5) R. Zunaua 30' 54” 739/000. Prom. del gana¬ 
dor; 120k952m p/h. R. de vuelta: Pisandelli 1’ 09" 518/000 a 
122k731m p/h. 

Campeonato: O. López 125 pts.; Pisandelli 96, Olmi 92; Oltra 
76 y Urrutia 50 pts, 

8/11/87 

F-3 Sudamericana 

Autódromo de Tarumá (Brasil). Extensión 3.016 m. Sobre 49 
vueltas. Recorrido total: 147k784m. 

1) G. Furlán (B-VW) 51’ 42” 48/00, 2) D. Cingolani (B-VW) 
51’ 48” 61/00; 3) F. Crocen (B-VW) 51’49” 73/00; 4) G. Kiss 
sling (B-Renault) 51' 56" 04/00, 5) E. Benumo (B-VW) 51' 
57” 19/00. Prom del ganador 17 1k482m p/h. R. de vuelta 
Furlán en 1’ 02" 36/000 a 174k1 lOm p/h. 

Turismo Pista 

Asociación de Volantes de Gral. Roca. Aut. de Gra Roca. Ex¬ 
tensión 2.012 m. Finales a 25 vueltas, todas las clases. Recorrido 
total: 50k300m. 

CLASE 2. 1) Tinnacher (VW Gacel) 23’ 24" 967/000, 2) M. Se- 
rr aval le (VW-G) 23’ 25" 315; 3) J. Sc.oli IVW-G) 23’ 25” 612; 
4) A. Caldarella (VW G) 23’ 42" 736; 5) R. Joseph (Regatta) 23' 
46" 364. Prom, del ganador. I31k960m p/h. R. de vuelta: Ga- 
*llicchio 53" 958/000, a 134k238m p/h. 

CLASE 3; 1) C, Romero (R 18) 23’ 28” 013/000, 2) J, Catalán 
(R-18) 23' 34" 475, 3) A, Nonnenmacher )R 18) 23' 35" 082; 
4) F. Talone (R-18) 23' 35" 867; 5) Adba (R-18) 24' 20" 206. 
Prom. del ganador: I3lk675m p/h. R. de vuelta: Valenti 54" 
003/000. 

CLASE 4 (SIERRA) 1) G. Del Campo 22' 44" 957/000. 2) O. 
Fineschi 22’ 46" 428; 3) O. Pentecoste 22' 52" 839; 4) J. Eidils- 
tein 22' 53" 837; 5) R. Albertengo 22' 59" 478. Prom. del ga¬ 
nador: 135k828m p/h. R. de vuelta: Del Campo 52’ 812/000 a 
137k 151m p/h. 

15/11/87 

TC-2000 

Aut. Ciudad de Rio IV. Extensión del circuito: 3.276,49 m. 30 
vueltas con un recorrido total de 98k294m. 

1) J. M. Traverso (Renault Fuego) 41' 47" 196/000; 2) S. Oltra 
(R. Fuego) 41' 47" 555; 3) M. Gayraud (F. Sierra) 42' 16" 652; 
4) O. López (R. Fuego) 42' 28" 929; 5) !J. R. Machado (R. Fue¬ 
go) 42' 29" 667. Prbm. del ganador r 141k I38m p/h. R. de vuel¬ 
ta: E. Soto 1' 21" 245/000. Campeonato: Traverso 118; Besso- 
ne 115; Oltra 102. 


Fórmula Renault Argentina 

Aut. de Río IV. 15 vueltas. Total recorrido: 49k147m. 

1) G. Mandrmi (Crespi) 18' 48" 820/000; 2) D. Neviani (C) 18' 

53" 879; 3) O. Palmero (C) 18' 54" 568; 4) M. Alisi (C) 18' 56" 

056; 5) N. Dallasantma (C) 18' 56" 706. Prom. del ganador: 

I56k739m p/h. R. de vuelta: Mandrmi 1'31" 734/000, Campeo¬ 
nato: Neviani 141; Riva 121, Mandrmi 99. 

Fórmula 2 Nacional 

Autódromo de Río IV. 19 vueltas. Recorrido total: 62k253m. 

1) G. Massei (B-VW) 23' 20" 479/000; 2) L< M.nervino (B-Re- 
nault) 23' 38" 326; 3) O. Saboretti (B-R) 23' 50" 819; 4) O, 

Surian. (B-VW) 23' 56" 984; 5) R. Grinovero (B-VW) 23' 58" 

460. Prom. del ganador: I61k329m p/h. R. de vuelta: Minervino 
1' 12" 209/000 a 163k350m p/h. Campeonato: G. Massei 36, 

Gen lili 26; Mandiini 25. 

F-3 Sudamericana 

Aut. de Cascavel Brasil. Circuito de 3.032,47 m. 47 vueltas. 

Recorrido total: 142k504m. 

1) F Crocen (B VW) 49' 33" 79/00; 2) G. Maldonado (B-VW) 

49' 51" 20; 3) L. Fr.edrich (B VW) 50’ 00" 94; 4) G. Furlán 
(B-VW) 50' 35" 06; 5) R. Rissati (B VW) 50' 58" 20. Prom. del 
ganador: 172k571m p/h, R do vuelta: Croceri V 02" 68/00 a 
174kl41m p/h Campoeruito: Crocen 39; Friedrich 35; Maldo¬ 
nado 24; Furlán 23; Sommi 20. 

TC 

Automoto Club Olavarría. Premio "Capital Nacional del TC. 

Circuito Luciano Fortab.it de 18.520m. Dis series a 4 vueltas y 

final o 10 giros. 

la. Sene: Urretavizcaya 26' 32" 075; Castalleno 26' 46" 464; 

Satriano 26' 51" 796. 

2a. Serie: Romero 26' 37" 138; Alcuaz 26' 42" 888; Brescia 
26' 50" 302. 

FINAL; 1) E. Satriano (Chev.) 1h 06' 18" 128/000; 2) F. Al¬ 
cuaz (Dodge) 1h 06' 19" 112, 3) J. M. Romero (Dodge) 1h 06' 

24" 362; 4) O. Castellano (Dodge) 1h 06' 26" 637; 5) J. De 
Renedictis (Dodge) 1h 06' 30" 001 Prom. del ganador: 167k 
117m p/h. R. de vuelta Alcuaz 6' 32" 388/000 a 169k913m 
p/h. i 

22/11/87 
TC 

San Miguel del Monte. Circ. "Santiago J. Petracchi" de 11.500 
m. de extensión. Premio "Oscar A. Galvez". Tres Series de 5 
giros y final a 14 vueltas. 

lo. Serie: Alcuaz 18' 54" 453/000; Castellano 18' 58" 023; 

Nesprías 19' 11" 894. 

2a. Serie: Caparrós 18' 57" 638/000; Mouras 18' 58" 023; 
Urretavizcaya 18' 58" 361. 

3a. Serie: Brescia 18' 56" 644/000; Angeletti 18' 56" 733; O. 

Aventín 19' 02" 181. 

Final: 1) O. Castellano (Dodge) 52' 11" 855/000; 2) O. Ange¬ 
letti (Dodge) 52' 19" 430, 3) E. Satriano (Chev.) 52' 20" 210; 

4) F. Alcuaz (Dodge) 52' 22‘ 174; 5) J. M. Romero (Dodge) 

52' 31" 099. Prom. del ganador 185k871m p/h. R, de vuelta: 

Angeletti 3' 41" 075 a 188k08lm p/h. Campeonato: Castella¬ 
no 219,50; Oyhanart 200,50; Satriano 183,50; Mouras 125,25; 

De Benedictis 121; Angeletti 11 /. 

Turismo Pista 

Autódromo "O. Cabalen" Circuito de 2 600 m. de extensión. 

Finales a 20 vueltas. Recorrido total: 52 km. "Premio Piattini" 

CLASE 3: 1) J. Maggi (Alfa Romeo) 26' 55" 172/000; 2) F. 

Adba (Renault 18) 27' 02" 862; 3) J. C. Gianni (R-18) 27' 03" 

725; 4) C. Romero (R-18) 27' 13" 904; 5) A. Pérez Nonnen¬ 
macher (R-18) 27' 19" 831. Prom. del ganador: 115k901mp/h. j 

Campeonato: Adba 115; Romero 114; Maggi 105; Delgado 66 
y Valenti 64. 

CLASE 2; 1)0. Tinnacher (VW-G) 27' 20" 858/000; 2) J. Scio- 
li (VW-G) 27' 21" 028; 3) D. Mustafá (VW-G) 27' 26" 267; 4) 

A. Caldarella (VW-G) 27' 27" 019; 5) J. 0r¿i (VW-G) 27' 27" 

806. Prom. del ganador: 114k087rn p/h. Campeonato: Bonomo 
115; Scioli 80; Baldinelli 53; Serravalle 50 y Valenti 47. 

CLASE 4 (SIERRA): 1) O. Firfeschi 26' 37" 272/000; 2) R. 

Patti 26' 44" 882; 3! G. Del Campo 26' 45" 757; 4) J. Guiral 
26' 48" 042; 5) R. Sinelli 26' 48" 050. Prom. del ganador: 

117k200m p/h. Campeonato: Guiral 127; Del Campo 112; Ayer- 
¿3 102; Pentecoste 80 y Patti 60. 




Nafta Super 
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usted tiene Carta Franca 
también para el Combustible 

y todos los servicios del A.C A. 

El A.C.A. y CARTA FRANCA trabajan juntos. 

Y eso evidencia que, con CARTA FRANCA, 
para usted es otra vida. 

Porque a la extensa gama de posibilidades que 
CARTA FRANCA pone a su disposición, 
se suman todos los servicios del A.C.A. 

Todos, sin excepción, incluyendo el combustible 
(con \íf modalidad Carta Franca) y el pago de las 
cuotas sociales, mediante débito automático. 

Asocíese al A.C.A. con CARTA FRANCA, sin pagar 
cuota de ingreso, hasta el 31/8/86. 

Y si usted ya es socio del A.C.A., obtenga su tarjeta 
CARTA FRANCA con importantes descuentos 
especiales. 

Para utilizar estos servicios es necesario exhibir la tarjeta 
y el carnet, que le proporcionarán ventajas adicionales. 

CARTA FRANCA siempre le ofrece más y mejores 
opciones. 

* En Capital Federal y 
Gran Buenos Aires. 

Rápidamente en el resto 
del país 

Automóvil Club Argentino 

Con Carta Franca es otra vida! 

Téngala y empiece a vivirla desde hoy. 


J 


F.R. Vanzulli y Asoc. 
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TURISMO PISTA 


Por Roberto Eguía 


Balancines "rellenos" 

% 

a la bolognesa... 


Me apuro porque me corre "el tío", y créanme, lo mal que se 
pone este señor cuando el cierre está cerca. Que quién es "el 
tío?". No, no se los digo, porque si me pongo a describir se me 
hace tarde, y la cosa es entregar. ¿Entregar qué? Esto. La nota 
sobre Turismo, sí, el de las 3 clases y (espero, algún día espero) 
con "clase", que es lo que uno quiere. En fin por aquello que le 
han contado desde niño, sobre la urbanidad y las buenas costum¬ 
bres, la ética, la defensa a ultranza del llamado "fair play"; va¬ 
mos, todo aquello que después de algunas actitudes de los hom¬ 
bres se le ocurren a uno como una gran "chiáchara" inventada 
sobre vaya a saber qué fantasía paterna. Por eso vamos a hacer 
desde aquí, un llamado a la solidaridad, o a la (ya le dije) ética, 
que no se encuentra solidad en ninguna parte. 

Repasemos. Turismo es la categoría de expresión automovi 
lística más parecida a la "calle". Los autos, casi de "pinta" como 
se lo entregan en la concesionaria, claro que más calientes. Hay 
manos muy sabias (y talentos también) para mejorar la perfor¬ 
mance de fábrica casi mágicamente. De escondidos talleres y 
noches en "vela", como de una galera, aparecen caballos de fuer¬ 
za, radios de giro, tenidas en pista, frenos perfectos, tapas gana¬ 
doras, levas impensadas, y más, mucho más, tanto como para 
tejer las más hermosas fantasías. Claro. Lo más alto del podio. 
Ganar La gloria, la fama, a veces dinero. Pero ...¿será esto sufi¬ 
ciente? A veces parece que no. 

"Atar" 6 carretas en una nota parece tarea difícil, entonces 
no hables de las carreras pero sí recordemos algunos "detalles". 
No deben escapar al observador, sobre todo a aquel que defiende 
de suyo esta actividad tan vapuleada por los "cuerdos" amantes 
del silencio y las facturas al día. 

Clase 3 

Para olvidar, aquella loca, muy loca maniobra del final de la 
recta, con el Valle como mudo testigo y dos autos, con 2 seres 
humanos adentro (increíble), que juegan una posibilidad más 
allá de toda la lógica; se tocan se vuelven a tocar, de pronto en¬ 
tran en emergencia, grave, casi fatal, y uno (que ve desde afuera) 
solo atina a cuestionar y cuestionarse. ¿Qué nos pasa a los hom- 
bies de hoy ?’ ¿Cuánta es y a qué nos lleva la necesidad de ganar? 
¿Cuál e? la estricta y justa medida de nuestra personal escala de 
valores? (Entre nosotros, ¿Qué to pasó, Pirulín? , Lo cierto es 
que Valenti "zafó" por esas cosas, gracias a Dios. Menos mal. A 
propósito de Dios, ¿no creen que lo tenemos que ayudar en vez 
de "mangarlo" tanto? 

En fin, que no tocio fue malo, claro lo que pasa que a uno 
le entra el "cuiqui". V óe tanto quererlos a estos de los antifla¬ 
ma, tampoco quiere que les pase nada, caray. Do cualquier ma¬ 
nera, no olvidar los 2 podios y la definición anual; Roca, para 
Romero-Catalán-Talone, y el delSur empujado por sus fuertes 
vientos se quiere llevar el título No sería del todo injusto. 

El Cabalen, dio a Maggi-Abda-Gianni, más o menos como pa¬ 
ra complicar la cosa, porque ahora la tabla se aprieta arriba y los 
puntos a dividir son muy pocos. ¿Dónde es la próxima? ¿Cuán¬ 
do? No importa yo me anoto. En directo o por la TV, que tam¬ 
bién va en directo. 

Clase 2 

Ya está definida, con Bonomo, campeón "Post-Tecnicum". 
Pero vaya si quedó material para el reemplazo. Es que como en 
todas las cosas en esta categoría la renovación viene de las ma¬ 
nos, o de los pies (que son muy pesados) de 4 ó 5 jóvenes de los 
cuales ya hemos hablado pero que es justo volver a "tenerlos". 
Anote: Scioli (José), que va a ser el subcampeón "of course", 
y no como su hermano, que es "Off shore"; Tinnacher, que va a 
seguir ganando, o acaso a alguien se le puede ocurrir discutírselo; 
Orsi, que está listo para manejar el viento, o Lépore, con el colo¬ 
radito de los buenos recuerdos. Ah, y si ve pasar un Regatta con 
el número 40, y va rápido, no se asombren, adentro está Ricardo 



No en vano lleva el número 1 
en su Sierra. Oscar Fineschi 
volvió a la Clase 4 de Turismo 
Pista, y puso su nombre en 
lo alto de la clasificación en 
Córdoba. 



Joseph y afuera, en los boxes, está papá, que casualmente se 
llama igual y que alguna cosa tiene que decir en esto de buscar 
velocidades de cuento. Se va el campeonato, ya termina, no lo 
olvidaremos, fue el de los Regatta y los Gacel, fue el campeonato 
del cambio. Total. 

Clase 4 

Esto sigue creciendo; les dije el año pasado cuando era copa, 
hoy ya es Campeonato, con nombres y hombres. Con autos. Con 
muchos autos. Con exquisiteces. 'Algunas demasiado "desarrolla¬ 
das". Obliga. Ganar se pone muy duro. Hay que elaborar más. 
Hay que trabajar más. Hay que manejar sin cuento, Son tan im¬ 
portantes las horas taller, como las horas pista. Sin desarrollo 
cierto, no hay tiempos. Si hay descuidos te pasan fácil. Aparecen 







Carlos Romero , constante 
animador de Turismo Pista , 
clase 3. Ganador en General 
Roca , fue cuarto en el 
Cabalén, y ahora está a un 
punto detrás de Adba en el 
campeonato. 



Gerardo Del Campo está 
pisándole los talones a Jorge 
GüiraI; apenas lo separa 15 
puntos del líder de la Fórmula 

Sierra. 





t» AUTOC 


(maPéNSAO 



Del Campo y Guiral en el remate del año. Ayerza pone toda la 
carne en el asador para tratar de "arrimar" al título. No se pier¬ 
da la próxima. 

Ahora no me diga que verlo a Fineschi, no es una delicia, vol¬ 
vió del TC 2.000, donde no se encontró cómodo, y en 3 partici¬ 
paciones hizo 2 segundos y un primero. ¿Qué tal? ¿Qué hubiera 
pasado si corría todo el año? 

Bien, lo cier.toque la, próxima de TP, será en Comodoro, y 
allí o donde sea, ya va a haber ciprto olorcito a laurel, que como 
en las buenas salsas, servirán para hacer mucho más atractivo 
este platillo tan sabroso que es el Turismo en sus distintas cla¬ 
ses y con "clase". Que es lo que queremos todos. Lo juro. 

¿Que usted me pregunta que tiene que ver el título, roo el 
laurel y la salsa? nada, nada, todo es pura coincidencia. 


El "tema Delgado" 

El 17 de octubre se cumplió una jornada de Turismo en 
el autódromo de Buenos Aires. Allá , en la clase 3 había que¬ 
dado en suspenso la clasificación de Jorge Delgado en el 
segundo puesto de la carrera. Finalmente , las autoridades 
resolvieron confirmarlo a Delgado como segundo en esa opor¬ 
tunidad. Pero, siempre referido al "tema Delgado ", se infor¬ 
mó que ha sido suspendido provisoriamente por 30 días debi¬ 
do a maniobras suyas que fueron consideradas antideportivas 
durante la competencia en General Roca (8/11). El Tribunal 
de Penalidades , se informa , trataá a la brevedad el problema 
para definir sobre la sanción definitiva. 


Confirmaron a "El Suizo" 

Como se recordará en oportunidad de la /ornada de Turis¬ 
mo que se disputó en Mendoza el 20 de setiembre último, los 
pilotos de la Clase 2, "El Suizo" y José Basso f que habían 
figurado primero y segundo, respectivamente , en la prueba 
final de la competencia , fueron desclasificados por objecio¬ 
nes técnicas respecto del peso de los cigüeñales de sus Alfa 
Romeo. Ambos volantes apetaron la medida y luego del infor¬ 
me suministrado por la Ft$A , y consultas efectuadas a Alfa 
Romeo, en Milán, se comprobó que en la ficha de homologa¬ 
ción que poseía el ACA, existían errores en relación con los 
cigüeñales, y por ¡o tanto la COA resolvió reclasificar a am¬ 
bos pilotos . Por ello la dosificación confirma el primer pues¬ 
to a "El Suizo"; segundo quedó José Basso, y Raúl Ottavia * 
ni que había figurado como ganador ante aquello desclasifica - 
ción primitiva , pasó a ser tercero. 



Av. Rivadavia 12040 - Ciudadela 

Av. Mosconi 1797 - San Justo 
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CONCESIONARIO OFICIAL Ém 

RIVADAVIA Y AZCUENAGA - CAPITAL 

ALSINA 1850 - CAPITAL 


FORMULA 2 NACIONAL 


Grinovero 
Massei 


Bajo un cielo plomizo y con | rar uno que otro sofocón pro- 


la pista, 
los relojes 


una neblina que, en determina¬ 
dos sectores anulaba práctica¬ 
mente la visibilidad, se dispu¬ 
tó en el autódromo ciudad de 
Rio IV una nueva competen¬ 
cia para la Fórmula 2 Nacio¬ 
nal, categoría que viene tratan- 


ducto de maniobras inespera¬ 
das de pilotos que, con vueltas 
perdidas, no se resignan a dar 
paso a quienes vienen más rá¬ 
pido y con chance para la vic¬ 


toria. 


I a carrera comen/ó bajo 


do de afirmarse en la conside 
ración del público utilizando 
muchas de las maquinas que 
anteriormente componían el 
parque de la Fórmula 2 CO- 
DASUR, y (jue fueron dese¬ 
chadas por el cambio de re¬ 
glamento en la que ahora es 
Fórmula 3 Sudamericana. 

El trámite de la carrera 
fue intense, tal como se pre¬ 
veía, en esa lucha que libran 
por el campeonato Gabriel 
Massei, Norherto Gentili y 
Amadeo Mannini. Luego de 
muchas fechas de frustracio¬ 
nes, Gabriel Massei el piloto 
de Marcos Juárez, cuya mira 
está puesta en desarrollar en 
la venidera temporada una 
intensa actividad en la F-3 
Sudamericana, volvió a gustar 
las mieles de la victoria, pero 
para ello debió, antes, supe- 


ios mejores auspicios con el 
"presi" de la especialidad, Leo¬ 
poldo Cumini, en punta, escol¬ 
tado por el malón que no le 
perdía pisada. Sólo dos giros 
le duró la alegría a Cumini, ya 
que debió resignar su posición 
al abandonar por rotura de 
motor, dejando así la punta 
en poder de Grinovero, pero 
éste, puntero en la pista, no 
lo era en los relojes puesto que 
venía corriendo con un recar¬ 
go de 30 segundos por adelan¬ 
tarse en la partida, razón por 
la cual el líder de la competen¬ 
cia era quien marchaba segun¬ 
do, o sea Gabriel Massei. 

Este, desconociendo en las 
primeras rondas la verdadera 
situación, trató de presionar 
sobre Grinovero, buscando re¬ 
basarlo, pero desde su box lo 
tranquilizaron, imponiéndole 


de los acontecimientos, moti¬ 
vo por el cual Massei optó por 
regular su ritmo de marcha y 
vigilar que Grinovero no se le 
escapara mucho en la pista. 

A todo esto quienes lo aco¬ 
saban en el torneo, hasta antes 
de iniciarse la prueba, es de¬ 
cir Gentili y Mannini, venían 
corriendo muy retrasados, y 
otro tanto acontecía con Os¬ 
valdo Massei, padre del aspi¬ 
rante a campeón, quien había 
protagonizado un "fuori pista" 
sin inconvenientes personales, 
logrando volver al pavimento 
de entre un verdadero fangal, 
producto de las intensas lluvias 
caídas el viernes y en la ma¬ 
drugada del domingo. 

No iban a terminar los 
riesgos para los Massei con lo 
relatado, ya que antes de pro¬ 
mediar la competencia, un lo¬ 


te de rezagados obstaculizó el 
accionar de Gabriel, quien casi 
termina fuera de la pista pero, 
pudo dominar el auto a duras 
penas. 

Resultaban justificados pues 
los gestos airados del puntero 
de la carrera y líder del certa¬ 
men, realizados con el puño ' 
agitado, hacia quienes casi pro¬ 
vocan su deserción. Por suerte 
para él, era bastante pronun¬ 
ciada la ventaja que había ob¬ 
tenido sobre Luis "Patita" 
Minervino (reaparecido en el 
automovilismo y la cacegoi ía), 
que marchaba detrás suyo, se¬ 
guido a su vez por Walter Sa- 
boretti. 

Este último, posteriormen¬ 
te, conseguiría rebasarlo a Mi- 
nervino, ubicándose así como 
escolta de Massei, que con este 
triunfo se acerca en forma po¬ 
sitiva para él al título de cam¬ 
peón en un logro realmente 
importante, teniendo en cuen¬ 
ta que se trata de su segunda 
temporada en la especialidad, 
lo que demuestra su potencial 
talento y versatilidad, además 
de dejar firmemente perfiladas 
sus posibilidades para el futuro. 

El final resultó lamentable 
para Grinovero que corrió vigi¬ 
lando a su rival por los espejos, 
como si realmente estuviera en 
punta, ajeno totalmente al re¬ 
cargo que había sufrido. En¬ 
tiendo que aquí es donde siem¬ 
pre hay una grave falla de los 
comisarios deportivos, puesto 
que lo primero que deberían 
hacer en estos casos, es comu¬ 
nicar la medida de inmediato 
a los colaboradores en el box 
del damnificado (penalizado 
en este caso), para que el pilo¬ 
to adopte la postura que crea 
conveniente. ¿O no? 


Por 


B 
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16 WOBRON 


FORMULA RENAULT ARGENTINA 


Por A.B.C. 


Fntcr R. Cano 


Mandrini suma y sigue, 
pero Neviani acaricia 
el título 


lal como es habitual en la 
Fórmula Renaul Argentina, la 
competencia que protagonizó 
en el autódromo de Río IV, y 
con una sola prueba por de¬ 
lante, fue para alquilar balco¬ 
nes. La gran paridad existen¬ 
te en la conducción de muchos 
pilotos, como así también en 
el rendimiento de sus máqui¬ 
nas es el factor conducente a 
este tipo de espectáculos, de 
alta tensión desde el comienzo 
al final, dado que nunca está 
dicha la última palabra sobre 
quién será el ganador en las 
pruebas de la especialidad. 

En las rondas de clasifica¬ 
ción del sábado, Mandrini ha¬ 
bía logrado una vez más la 
pole position, dejando bien en 
claro que está pasando por un 
momento excepcional, con 
una máquina perfectamente 
equilibrada, ubicándose detrás 
suyo el subcampeón de la tem¬ 
porada pasada, Daniel Neviani, 
y aspirante al título de esta. 
Allí quedaban bastante perfila¬ 
das las cosas, puesto que Riva, 
el otro aspirante a la corona, 
no alcanzó en la clasificación 
un registro que lo ubicara en 
buena posición de partida, por 
lo que el piloto de Laboulaye 
quedaba con bastante superio¬ 
ridad. 

La carrera se largó con un 
amplio interrogante con res¬ 
pecto a la pista, ya que a esta 
altura de las circunstancias, re¬ 
sulta inadmisible que las posi¬ 
bilidades para un título se jue¬ 
guen en un escenario que no 
cubre las mínimas condiciones 
de transitabilidad, y tampoco 
de comodidad para trabajar en 
los espacios inteernos 

La pista tenía, al decir de 
los pilotos, por lo menos diez 
pozos de considerable profun¬ 
didad, extensión y ancho, en 
lugares claves del escenario, 
que tornaban imposible el trán¬ 
sito por las trayectorias idea¬ 


les, y para aquellos que debían 
trabajar en la zona interna de 
boxes, esto es casi imposible 
pues desde su inauguración el 
autódromo de Río IV perma¬ 
nece inalterable. Acceso de 
tierra, piso interno de tierra 
que, cuando llueve como en 
este caso se convierte en un 
fangal. ¿Pueden correr allí ca¬ 
tegorías que pretenden confi¬ 
gurar lo mejor del automovilis¬ 
mo nacional? 

Lanzada la prueba, Mandri¬ 
ni se tomó el "buque" desde 
el vamos, escoltado por Palme¬ 
ro, Neviani y Alisi, conforman¬ 
do un trencito infernal. A par¬ 
tir de ese instante se vivieron 
momentos realmente vibrantes 
de emoción, ya que mientras 
Riva se retrasaba más y más, 
Palmero lo rebasaba a Mandri¬ 
ni y Neviani buscaba no per¬ 
der contacto para sumar pun¬ 
tos muy valiosos. 

Pero detrás venían como 
dos "locomotoras" Paulizzi y 
Alisi, al punto que ambos con¬ 
siguieron rebasar la línea de 
marcha del líder del torneo, 
que continuaba imperturbable 
en su búsqueda de puntos pa¬ 


ra el torneo, Poco después lo¬ 
gró recuperar un puesto al su¬ 
perar nuevamente al ascenden¬ 
te Alisi, mientras Paulizzi iba 
en busca de los punteros. 

Fugazmente recuperó la 
vanguardia Mandrini, ya que 
Paulizzi, jugándose el todo por 
el todo, lo pasó a Palmero y 
luego en gran maniobra hizo 
lo propio con Mandrini, to¬ 
mando resueltamente el co¬ 
mando de la carrera. Pasada 
más de la mitad de la carrera, 
los pilotos debían realizar ver¬ 
daderas piruetas conductivas 
para mantener en trayectoria 
a sus vehículos, ante el dete¬ 
rioro cada vez mas ostensible 
de la pista, lo que resultaba 
llamativo por tratarse de mo¬ 
tores con escasa potencia. 

Y fue por esa causa que se 
vivió un momento dramático, 
y que resultó afortunado paro 
las consecuencias que pudo te¬ 
ner. Todo ocurrió en el ingre¬ 
so a la recta principal, donde 
se había formado un pozo que 
abarcaba más de media pista, 
precisamente en la zona exter¬ 
na hacia la cual se desplazaban 
los autos por la fuerza centrí- 


Corriendo con suma 
inteligencia , Daniel Neviani 
logró el propósito 
manifestado de asegurarse 
la primera colocación por el 
titulo. Llegó segundo y al no 
sumar Riva es casi campeón . 


Mandrini sumó en la 
inexistente pista de Río 
Cuarto un nuevo triunfo en 
la Fórmula Renault Argentina 
Su ascenso de las últimas 
pruebas sólo le permitió 
asegurarse el tercer puesto 
en el torneo . 


fuga en virtud del radio de gi¬ 
ro (a la derecha) que los tira 
a la izquierda. La profundidad 
del mismo era considerable y 
más para un monoplaza, de 
modo que cuando el puntero 
Paulizzi tuvo la poca fortuna 
de introducir su rueda trasera 
izquierda en el pozo, la llanta 
se partió y el auto comenzó a 
realizar trompos (como se pu¬ 
do haber "clavado" y comen¬ 
zar a volcar). 

Por puro milagro logró ser 
esquivado, por ambos latera¬ 
les, por seis o siete autos que 
le seguían, culminando ¡leso su 
"aventura". Allí volvió a to¬ 
mar la punta Mandrini, quien 
no la abandonó hasta el final, 
que llegó anticipado dado que 
un justificadamente iracundo, 
Tulio Crespi, le reclamó a las 
autoridades el acortamiento de 
la prueba para evitar males ma¬ 
yores. Segundo se ubicó Ne¬ 
viani, quien con este resultado 
se quedó prácticamente con el 
título (le lleva 20 puntos a Ri¬ 
va que no sumó, resta una 
prueba y son 20 para el gana¬ 
dor). Luego se ubicaron Palme¬ 
ro y Alisi. 
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Mire adelante. El camino es Renault. 
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FORMULA 3 SUDAMERICANA 


Un par dé domingos en Brasil sir¬ 
vieron para testimoniar que la virtud 
mayor de la Fórmula 3 es la alta con- 
fiabilidad física de los automóviles. 
En Tarumá clasificó quince máqui¬ 
nas sobre diecisiete. En Cascavel lle¬ 
garon trece de la misma cantidad ini¬ 
cial. 

Me permito desafiar un hallazgo 
superior a éste en el mundo, referido 
al índice de máquinas sobrevivientes 
en una carrera de cualquier fórmula 
internacional. Fórmula 3 tendrá que 
merecer un día de estos la revaloriza¬ 
ción de su fortaleza, por lo menos, 
si por ahí los jugadores frívolos no 
quieren reconocerle alguna excelen¬ 
cia extra. 

Los arribos registrados entre Taru¬ 
má y Cascavel se elevan al 82 por 
ciento de unidades, que han cumpli¬ 
do con la distancia reglamentaria. 
Una de dos: o estos fierros vernácu¬ 
los de Argentina son demasiado bue¬ 
nos o quienes arman los aparatos po¬ 
seen mágicas aptitudes de trabajo y 
precisión. Quizás tengamos que le¬ 
vantar unos cuantos dígitos en el ha¬ 
ber de los mecánicos. Qué gente fer¬ 
vorosa y responsable ha reclutado la 
categoría en ese rubro delicado. 

Ustedes habrán sabido que las con¬ 
diciones climáticas de ambas compe¬ 
tencias fueron bastante variables. Tu¬ 
vimos de todo. Lluvia, viento, hume¬ 
dad excesiva, y por tratarse de Bra¬ 
sil, naturalmente calor. Los autos 
respondieron perfectamente en cada 
circunstancia atmosférica. 

El primer chico de este truco bau¬ 
tismal de la F-3, en la órbita suda¬ 
mericana, planteó muchas incógnitas 
hasta componer la grilla de partida. 
Tarumá es un trazado de 3.016 me¬ 
tros, cuya figura geométrica no tiene 
una definición ortodoxa. Lo que sí 
hay en sus curvones alucinantes es un 
requisito despiadado. Apretar y apre¬ 
tar. La quinta a fondo es la velocidad 
necesaria para ganarse un lugar bueno 
en la parrilla de salida. 

Subsanadas las imperfecciones de 
la puesta a punto, volvió G. Maído- 
nado a la mejor colocación, con G. 
Kissling, N. Furlán, L. Friedrich, F. 
Croceri y un sorprendente D. Cingo- 
lani en las tres primeras filas. 

Fuga interrumpida 

Un Yoyo finalmente armónico con 
"su" automóvil de costumbre, se dis¬ 




F 


un brillante 
pulido 

Resultó el sexto ganador del año 
para ocho pruebas disputadas. En la 
expedición brasileña levantó trece 
puntos y se ha convertido en líder. 

Cascavel hizo olvidar lo de Tarumá. 


paró en el encendido de semáforo. 
Lo salió a cazar L. Friedrich dueño 
de casa y por añadidura líder del cam¬ 
peonato, con tres triunfos ya conquis¬ 
tados. 

Maldonado era un relámpago inal¬ 
canzable y el "gaucho" se dio cuenta, 
destornillando la botita derecha del 
pedal. En treinta vueltas la carrera 
era un tanto aburrida, porque los dos 
de adelante no luchaban entre sí. Pe¬ 
ro detrás de ellos un trencito muy in¬ 
teresante se formó con G. Kissling, 
F. Croceri y N. Furlán. Estos tres 
hombres sí que peleaban. Sobre todo 
Croceri, ansioso por rebasar a Kissling, 
cuyo manual de trayectorias es suma¬ 
mente minucioso. 

Croceri intentaba pasarlo. No po¬ 
día. Por ahi Maldonado se detuvo y 
oh sorpresa, no necesitaba cambiar 
un neumático. No. Lo que sacó fue 
la trompa porque al romperse el per¬ 
no sujetador del bigote izquierdo la 

marcha era ingobernable. Así cayó 

% 

el campeón al decimosegundo lugar 
y sólo pudo clasificar octavo, fuera 
de los puntos. 

El heredero L. Friedrich se quedó 
dos vueltas más tarde por interrup¬ 
ción de la corriente. Entonces la ca¬ 


rrera quedó para el trío tan mentado 
que estaba sacándose chispas por la 
vanguardia. Furlán venía como cual¬ 
quier observador de las Naciones Uni¬ 
das puede ir al Golfo Pérsico a mirar 
la guerra. Sin meterse en el tragóte. 

Quien sí se metió fue Croceri. En 
la vuelta 37a. eligió una curva hacia 
la derecha, frente al restaurant, y al 
irse algo de costado Kissling apuntó 
en un estrecho pasadizo luego de po¬ 
ner el lateral derecho encima del pia¬ 
nito. Resultó que con la rueda delan¬ 
tera izquierda le pegó a la trasera de 
Kissling, por lo cual ambos en trom¬ 
po visitaron la banquina opuesta. En¬ 
tonces por la alfombra tendida se 
deslizaron N- Furlán y D. Cingolani, 
hacia los puntos gordos. Croceri fue 
tercero y Kissling cuarto. Ambos 
enojados. El uno contra el otro. 

Hacia el bueno 

Con todo F. Croceri al entrar en 
el podio se colocó con 30 puntos 
pegado a L. Friedrich que redondea¬ 
ba 31. En Cascavel fue la dilucida¬ 
ción transitoria del campeonato. Otra 
pista muy rápida, casi lo mismo, con 
sus 3.016 metros. Igualmente pedi¬ 
güeña de la quinta a fondo con un 









Puntaje 

Previo 


Berta VW 

Berta-VW 
Berta-VW 
Berta-VW 
Dallara-AHa 
Berta-R 18 
Berta-VW 
Berta VW 

Berta-R 18 
Berta-R 18 

Dallara-Alfa 
Berto-VW 
Berta-VW 
Berta-VW 
Ciespi VW 
Berta-VW 


1) F. Croceri 

2) L. Ft.c'rtrich 

3) G. Malsonado 

4) N. Futían 

5) G. Sommi 

6) G Kissling 
I) t.Benamo 

8) D. Cingolam 

9 ) J L. Di Palma 
10) M. Guerra 

N Gurini 

12) R.Risatti 

13) J.C. Giacchino 
E. Herztfeld 

R. Verna 
C. Peijoraro 


¡fáridas a Taruma y ca 
Aires circuito número 


Las dos primeras 
Próxima carrera: 
de diciembre. 


Por Miguel Angel Merlo 


Los notables de ese proceso fueron 
en el reajuste Croceri, Maldonado, 
Di Palma y Friedrich lodos debajo 
de V 02". 

La novedad se centralizó en el 
equipito juvenil del coche número 
34. Allí' está funcionando ahora Al¬ 
berto Canapino (24) con ciertas pau¬ 
tas de ensayo ordenadas por Oreste 
Berta para que José Luis las ponga en 
práctica. El auto mejoró una enormi¬ 
dad pero cuando Di Palma chico, des¬ 
de su tercer puesto metió el primer 
cambio se destruyó el engranaje, y 
quedó pegado al piso. Suerte la suya 
porque los demás lo gambetearon. 

Como espectáculo de regular con¬ 
sistencia tan solo Fernando Croceri 
es dueño de todos los elogios. Me di¬ 
jo con satisfacción yendo al podio: 
"Creo que aprendí' a ganar con estilo 
Yoyo". Lo suyo fue impresionante, 
y lo mandó a liderar el campeonato 
con cuatro puntos de ventaja, faltan¬ 
do tres carreras. Detrás de Friedrich, 
a Maldonado lo separan quince pun¬ 
tos de la vanguardia. Buenos Aires, 
el primer domingo de diciembre, será 
para alquilar balcones. 


poco de piedad para utilizar la cuarta 
velocidad a modo de respiro. 

La cambiante situación del mapa 
meteorológico trajo diversas irritacio¬ 
nes. Se pegaron dos brasileños. Pri¬ 
mero C. Pegoraro, llegando a darnos 
un susto grande porque el primer 
diagnóstico avanzó una lesión en el 
bazo, que por fortuna no existió. Cer¬ 
ca del final de las pruebas libros se 


despistó también L. Friedrich y los 
destrozos severos del coche más la 
rajadura en la tapa de cilindros le 
impidió clasificar. 

Un sábado absolutamente lluvioso 
nos hizo creer que la clasificación del 
viernes sería inamovible. La tregua de 
las nubes y el empeño de Leonel que 
llegó a ser poleman un ratito obligó 
a los demás a defender sus registros. 




Con gallardía y potencia 
Fernando Croceri desalojó a 
Leonel Friedrich de la punta 
del campeonato. Hizo un error 
técnico en Tarumá y se 
rehabilitó en Cascabel. 


Néstor Furlán encontró 
abierta la puerta para ganar 
y ganó. Es piloto 
monopostista nato y como 
hombre de la nueva generación 
viene con muy buen panorama 


Casa PESQUEIRA 

NEUMATICOS 


Balanceo-Recauchutaje 


Vulcanización-Alineación 


Suspensión-Tren Delantero 


Av Córdoba 3458 - Tel. 86-5656/6944 
Avellaneda 1483 - Capital 


Morresi y Pesqueira 

S.R.L. 

Mitre y Libertad (San Pedro) 
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En esta oportunidad I* re¬ 
cordación se remontará sólo 
10 años en la memoria. Nos 
referiremos a 1977 y a una 
competencia de la F-1, cuarta 
prueba del calendario por el 
Campeonato Mundial de Con- 
ductQres. Se trata del Gran 
Premio de Long Beach dispu¬ 
tado el 3 de abril del citado 
año. El escenario fue el habi¬ 
tual trazado callejero de Long 
Beach, en Los Angeles (Esta¬ 
dos Unidos). Por si hiciera fal¬ 
ta sumar algún otro detalle, 
digamos que la carrera estaba 
fijada a 80 vueltas, al referido 
circuito de 3.250 metros, lo 
que hacía un recorrido total 
de 260 kms. La entidad or¬ 
ganizadora era, precisamente, 
la Long Beach Gran Prix Aso- 
ciation y que ganó Mario An- 
dretti. Hasta ahí todo normal. 
Pero los problemas que posibi¬ 
litaron que esta competencia 
no fuera "una más", tuvieron 
lugar antes, durante y después 
de la carrera. Por dichos y he¬ 
chos que conformaron una se¬ 
rie de anécdotas que, a la pos¬ 
tre, redondearon la "historia 
sobre ruedas" que hoy trata¬ 
mos de volcarles en estas lí¬ 
neas. 

Culpas a Ecdestone 

Ocurrió que los trabajos en 
la preparación del circuito ca¬ 
llejero se demoraron más de lo 
previsto y ello motivó que las 
rondas previas de clasificación 
sufrieron significativos retra¬ 
sos. Obviamente, esos impre¬ 
vistos siempre fastidian y en la 
mayoría de los casos entorpe¬ 
cen los planes de cada equipo, 
especialmente de aquellos bien 
organizados. Y entonces co¬ 
menzaron a sucederse los re¬ 
clamos. Las prótesis llovieron 
de los cuatro costados y el des¬ 
tinatario de todo ese desahogo 
era Bernie Ecclestone, el "man- 
damás" de la F-1 desde hace 
mucho. Y ahí fue cuando el 
pequeño "capo" inglés explo¬ 
tó y entró a echar pestes con¬ 
tra todo aquel que le fuera a 
recriminar su incapacidad u 
otras menudencias. Y Bernie 
iba y venía en los boxes repi¬ 
tiendo a cada instante; "Esto 
es el colmo. A mí me involu¬ 
cran en todos los problemas". 
Y luego agregaba: "Ocurre que 
se retrasaron las pruebas de 
clasificación porque no culmi¬ 
naron a tiempo los trabajos 
de preparación del circuito, y 
me echan las culpas a mí". Al 
mismo tiempo, se escucharon 
voces que le enrostraron sus 
desmedidas exigencias de dine¬ 
ro, y que ésta había sido una 
de las causas principales de to¬ 
dos los problemas, demoras y 
vacilaciones previas. Y fue en- 


HISTORIA SOBRE RUEDAS 

Por José Tomás Oneto 



Mario Andretti , ganó pero se 
quejó de Reutemann. 


tonces cuando Ecclestone, a 
voz en cuello, se permitió el 
lujo de comentar; "¡Estos se¬ 
ñores no tienen dignidad...!". 
Debemos convenir que mu¬ 
chos de los que escucharon 
esta reflexión de labios de 
Bernie, se quedaron pasmados. 
No lo podían creer. Poique 
provenía de alguien que no era 
el más indicado para juzgar a 
nadie. Y seguimos contando... 

El final Andretti-Lauda 

Tanto en la largada como 
durante las primeras vueltas, 
se produjeron algunas cositas 
que fueron dejando muy ca- 
lentito el clima general dentro 
de la pista y también en boxes. 
El accidente de Vittorio Bram- 
billa, en la partida; el otro que 
involucró a Brett Lunger, en 
el cuarto giro, y el "seguir de 
largo" de Reutemann, en la 
quinta ronda, sumaron lo su¬ 
yo, con el agregado de una pé¬ 
sima partida de Niki Lauda 
que había logrado la "pole 
position" en la clasificación, 
hicieron el resto para condi¬ 
mentar la ya picante polémi¬ 
ca de Long Beach. Luego de 
cumplidas las 80 vueltas regla¬ 
mentarias, el final que prota¬ 
gonizaron Mario Andretti (Lo¬ 
tus 78 Cosworth) y Niki Lau¬ 
da (Ferrari 312) fue de pelícu¬ 
la y sin lugar a dudas compen¬ 
só con creces todos los aspec¬ 
tos desagradables que salpica- 


í 

á 

i 

Long Beach 
del '77, 
no fue una 
carrera más 


Bernie Ecclestone recibe los 
reclamos de Niki Lauda , 
respecto de los semáforos \ 



en Long Beach '77. 








Al "Taño" Vittorio Brambilla 
no le quedó nada por decir 
de Long Beach. Además se 
dio una flor de pina. 


James Hunt. Sospechó de 
maniobras extra-deportivas , 
para que no puediera correr. 




ron la competencia. Menos de 
un segundo (773 milésimas de 
segundo, para ser más preci¬ 
sos), separaron al ítalo-nortea¬ 
mericano del austríaco. Pero 
aclaremos que hubo un impac¬ 
to previo; el que deparó un 
marcado bajón en el rendi¬ 
miento del Wolf-Ford de Jody 
Scheckter, que fue puntero 76 
vueltas de las 80 estipuladas; 
aflojó Jody y las cuatro últi¬ 
mas rondas lo vieron a An- 
dretti liderando la prueba has¬ 
ta la bandera a cuadros, con 
el acosamiento de Lauda. Jody 
Scheckter, con todo finalizó 
tercero a 4", delante de De- 
pailler (Tyrrell-Ford) de Fitti- 
paldi (Copersucar-Ford) y de 
J. P. Jarier (ATS-Ford). Sépti¬ 
mo quedó James Hunt (Me 
Laren Cosworth) a quien men¬ 
cionamos porque más adelante 
comentaremos explosivas ex¬ 
presiones suyas respecto de un 
caso muy raro. 

Cada uno con su bronca 

Cuentan aquellos que con¬ 
vivieron muy íntimamente los 
corrillos en los boxes, que 
cuando la competencia llegó a 
su término, y las formalidades 
protocolares del podio, y de¬ 
más, culminaron definitivamen¬ 
te, los dimes y diretes estuvie¬ 


ron a la orden del día. Cada 
cual, según le fue en la feria 
—como se dice— se despachó 
con sus respectivos "entripa¬ 
dos", y aquello fue como para 
alquilar balcones, o mejor di¬ 
cho, para alquilar audífonos y 
no perderse ni una sola de las 
manifestaciones de quienes des¬ 
potricaban de lo lindo. 

El primer comentario Iqs 
periodistas lo recogieron en el 
box de Vittorio Brambilla, 
que fue el primero en que¬ 
darse de a pie cuando el acci¬ 
dente de su Surtees TS19- 
Cosworth en los tramos de 
largada. El ¡mpetuso italiano 
comentó: "En realidad me 
siento feliz de haber abando¬ 
nado al comenzar la carrera. 
Porque ésto no es un circuito 
de carreras para F-1. Más bien 
parece una jaula de cemento. 
No alcanzo a explicarme qué 
hacen con los dólares. Tienen 
tantos, estos americanos, y no 
son capaces de hacer algo me¬ 
jor que esto de Long Beach. 
Aquí todo resulta fabuloso... 
las playas, el clima y las seño¬ 
ritas que se ven por todas par¬ 
tes... Todo, claro está, menos 
el circuito". 

Por su parte en el "pit" de 
Lotus, el flamante vencedor, 
Mario Andretti, comentaba a 

Colin Champan y a su equi¬ 


po, con marcado gesto de 
asombro por su parte y ges¬ 
tos de aprobación de quienes 
lo escuchaban: "No entiendo 
nada. Lo que hizo Reutemann 
en la largada, me pareció una 
barbaridad. Cuando llegaba a 
la primera curva, no sé si no 
frenó o no le entraron los 
cambios, pero pensé que nos 
tiraba a todos fuera de la pis¬ 
ta. Venía como un loco... No 
sé qué le habrá pasado, pero 
nos salvamos de milagro". 

Mientras explicaba detalles 
de esas 773 milésimas de di¬ 
ferencia que le sacó Andretti 
en la bandera a cuadros, de¬ 
jándolo segundo, el austríaco 
Niki Lauda también hacía re¬ 
ferencia a otro problema que 
los dejó muy preocupado, 
"¿Quién entiende a estos or¬ 
ganizadores? Porque y no con¬ 
sigo entenderlos de ninguna 
manera. Reconozco que mi 
largada fue mala. Pero tengo 
mis razones para justificarla. 
Logré la 'pole position' y suce¬ 
dió que desde donde yo esta¬ 
ba esperando la luz verde, no 
se veía el semáforo de larga¬ 
da. Cómo puede ser que ocu¬ 
rran estas fallas tan elementa¬ 
les, cuando so trata de algo tan 
fundamental para una buena 
latgnda del pelotón. Si yo, que 
estaba on primera linea y en la 


posición del mejor tiempo no 
alcanzaba a ver el semáforo... 
Todavía no me lo explico... 

lo de Hunt fue insólito 

Horas más tarde, y ya en 
su hotel, el británico James 
Hunt, del equipo Me Laren, es¬ 
taba que volaba. Se quejaba 
a toda voz... "No tengo cómo 
probarlo, pero creo que hubo 
una especie de plan en mi con¬ 
tra". Para acercar al lector al 
tema, digamos que unos días 
antes de la carrera, Hunt no 
se sintió bien y lo derivaron 
a un hospital para efectuarse 
un chequeo general. Le hicie¬ 
ron diversos análisis y cuando, 
al día siguiente, fue a buscar 
los resultados, se encontró 
con una novedad; el módico 
le comunicó que padecía una 
infección virósica, muy seria, y 
que no estaba en condiciones 
de disputar la carrera. Según 
James, decidió no hacerle caso 
al médico, y estuvo en los en¬ 
sayos oficiales de pista. Pero 
había quedado preocupado. 
Fue así que el día sábado con¬ 
currió a otra clínica y se hizo 
un nuevo chequeo, para ver 
qué pasaba. 

V asi explicó Hunt, el resto 
de los acontecimientos: "Esta¬ 
ba muy nervioso en la largada. 
Pensaba más en los resultados 
del chequeo que en la carrera. 
Salí algo desconcentrado y me 
vi envuelto en el accidente de 
la primera curva. Por fortuna, 
después pude seguir y recupe¬ 
rando terreno terminé sépti¬ 
mo. Ni bien me bajé del auto, 
fui a la clínica a tengo los re¬ 
sultados de los análisis. Todo 
estaba perfectamente en orden. 
V el médico no alcanzaba a 
comprender por qué los análi¬ 
sis primeros, hechos en otro 
establecimiento, habían dado 
resultados desfavorables. Pero 
yo sí, entendí qué había pa¬ 
sado. O por lo menos lo su¬ 
pongo, porque no tentó prue¬ 
bas: Los americanos prepara¬ 
ron todo para que ganara An¬ 
dretti y los falsos análisis fue¬ 
ron una parte importante de 
esa trampa que me tendieron 
para que no corriera el Gran 
Premio...". 

Obviamente, nada se aclaró 
pero las sombras de sospechas 
echaron a rodar, y la duda 
quedó flotando en torno al 
Gran Premio do Long Beach 
de 1977 que ganara Mario An¬ 
dretti. Una carrera que' mu¬ 
chos la recuerdan porque ade¬ 
más de esto do Hunt trascen¬ 
dieron las versiones en contra 
del circuito, de la organización, 
del semáforo de largada, y tam¬ 
bién contra la dudosa forma 
de proceder del "mandamós" 
Bernie Ecclestone. 
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Parece que Nigel Mansel/ no 
se despoja de ciertos traumas 
procedentes de la ansiedad. 
Cometió algunos yerros 
técnicos y fue víctima del 
materia! en otros casos. 


Por Miguel Angel Merlo 


NELSON PIQUET, 
triple corona 


En una temporada de 
tono infernal la Williams- 
Honda mató sin 
atenuantes. En un ámbito 
intrigante, el brasileño 
venció a su compañero 
Nigel Mansell, y se puso 
al lado de Brabham, 
Stewart y Lauda. 


Gerhard Berger iluminó el 
invierno de los italianos con 
los triunfos logrados en Japón 
y Australia. Queda una 
ventana abierta a la esperan ¿a, 
vía John Barnard , 


Pocas veces se ha visto en 
la F-1 un campeonato mun¬ 
dial tan cargado de irritaciones 
personales como el de 1987. 
El torneo de pilotos que ha 
terminado en Australia tam¬ 
bién sirve como triste docu¬ 
mento de que ya no sobrevi¬ 
ven (casi) aquellas frágiles por¬ 
ciones eje "honradez deporti¬ 
va" que podíamos recoger to¬ 
davía en la década de losados 
70. 

Yo me limitaré a un mo¬ 
desto vuelo de pájaro que 
ai ranea en 1976 que es cuando 
viajé a Sudáfrica por primera 
vez. No importa que luego rea¬ 
lizara otros seis visitas a ese 
territorio, incluida la del '82. 
que marcó el último acceso a 
un podio para Carlos Reute- 
mann. 

Justamente en aquella tem¬ 
porada mundial se produjo en 
el Nurburgrmg el catastrófico 
accidente que le cambió la fi¬ 
sonomía a Niki Lauda por ac¬ 
ción del fuego. Bueno será re¬ 
cordar que por la solidaridad 
conjunta de varios compañeros 
que abandonaron los coches, 
el piloto austríaco fue resca¬ 
tado de las llamas y salvó la 
vida. Sin embargo Lauda no 
exteriorizó nunca su gratitud, 
en tiempo y forma, hacia los 
salvadores. 


A mi juicio esa insensibili¬ 
dad ética de Niki Lauda dismi¬ 
nuyó el valor altísimo que re¬ 
gistró como piloto. No me des¬ 
lumbra la hazaña de reaparecer 
seis semanas más tarde, con la 
cara desfigurada y las llagas 
molestas, a cumplir en Monza 
con su obligación de trabajo. 
Ni me satisface tampoco que 
en 1984 la suerte premiara un 


retorno muy calculado en ra¬ 
zones económicas, dándole un 
nuevo campeonato mediante 
el medio punto sobre Alain 
Prost. 

Pienso que la vacía dureza 
profesional de Niki Lauda sir¬ 
vió para ser tomado como 
ejemplo de los futuros pre¬ 
siónales del volante dorado, 
que es la meta alucinante que 


enloquece a los postulantes de 
la Fórmula 1. De a poco, los 
equipos, especialmente los in¬ 
gleses, fijaron un estilo deshu¬ 
manizado para domesticar a 
sus contratados. De la discipli¬ 
na deportiva se saltó a un exa¬ 
gerado sistema represivo, con 
aires de obediencia absoluta y 
no reversible. 














ra el campeonato. 

Los años siguientes fueron 
matizándose de miserias, pe¬ 
queñas o mayores, que han ido 
endureciendo el tejido profe¬ 
sional de la F-1. Hemos visto 
morir a Ronnie Peterson en 
Monza, notoriamente acribilla¬ 
do por el desdén de Colin 
Chapman. Perdimos a Patrick 
Depailler en Hockenheim, por 
culpa del desamparo total del 
Alfa Romeo. Nos tocó presen¬ 
ciar la tragedia que se llevó a 
Gilíes Villeneuve, en Zolder, 
debido a un sórdida disputa 
egolátrica con Didier Pironi, 
atizada desde adentro del equi- 


octubre hasta el 28 que aterri¬ 
zó en el aeropuerto de Heath- 
row, se convirtió en un pesado • 
odre de alcohol, que llegó a 
destino gracias al periodista V. 
Eoin que narró la historia ésta. 

Bien. En 19// Niki Lauda 
estremeció a los italianos por¬ 
que junto con su coronación 
personal derrotó a Lotus en fa¬ 
vor de Ferrari, aunque a mitad 
de camino ya había firmado 
furtivamente para Bernie Ec- 
clestone, sentándose al año si¬ 
guiente en la Brabham. En 
1979 amaneció con dolor de 
barriga en Montreal y lo dejó 
plantado al pequeño patrón 


Marlboro 


VU W'V 1 " 


.. .» — i •-- 

lidad, quien informó a Ricar¬ 
do Zunino, al descender del 
subterráneo, que lo estaban es¬ 
perando para clasificar en di¬ 
cho Gran Premio de Canadá. 
Fue el sábado 29 de setiembre. 
Ricardo subió al Brabham con 
ropa y botitas prestadas. Al 
día siguiente terminó séptimo 
y John Wotson le birló el que 
pudo ser su primer punto pa- 


dica cuyo negocio no vacila 
ante ningún escrúpulo moral 
que lo per judique. 


Caín frente a Abel 

La referencia a la Biblia no 
es caprichosa. Un equipo es la 
formali/oclón (fe un pacto en¬ 


tre personas para llegar a un 
fin determinado. En la Fórmu¬ 
la 1 dicho fin es ganar el cam¬ 
peonato. Se supone que dichas 
personas tendrán uso de los 
medios técnicos y que funcio¬ 
narán en un clima de honrada 
solidaridad. Y de amor al pró¬ 
jimo, tu hermano. 

En 1981 -Frank Williams 
colocó al aire libre un método 
desprovisto de honradez pro¬ 
fesional. Dije y escribí enton¬ 
ces que el privilegio acordado 
a Alan Jones era ajustado a 
derecho, en 1980. Al año si¬ 
guiente la fragilidad espiritual 
de Frank desprotegió a Carlos 
Reutemann de un sustento 
técnico equivalente al de Alan 
Jones. Dicha conducta irregu¬ 
lar con su pupilo argentino ter¬ 
minó regalándose a Nelson Pi 
quet -de la Brabham— un tí¬ 
tulo mundial, al precio de un 
solo punto. 

¿Qué hemos presenciado 
en 1987? Un parque tecnoló¬ 
gico excedido en los costos, y 
una completa dominación del 
mercado en cuanto a la co¬ 
mercialización de todos los cir¬ 
cuitos del mundo. 

La faz competitiva quedó 
monopolizada por Frank Wi¬ 
lliams, a cuyo chasis se acomo¬ 
dó el motor de 6 cilindros con 
1,500 centímetros cúbicos. Es¬ 
te aparato supercomputariza- 
do para entregar potencia (casi 
600 HP por litro), en una ga¬ 
ma muy estudiada por el régi¬ 
men de velocidad del pistón, 
recibió a mitad de temporada 
la solución para el consumo de 
combustible. Luego de domi¬ 
nar diez carreras netas, marcar 
cuatro dobles (hizo el 1-2), 
promediar 8,5 puntos por cada 
gran premio, clasificó a sus pi¬ 
lotos: 1) N. Piquet, 73 puntos, 
2) N. Mansell, 61 puntos. 

Detrás con enorme esfuer 
zo llegaron Me Laren, Lotus y 
Tcrrari. Los de Maranello con 
un futuro 1988 luminoso, si 
el globito no se pincha. En lo 
meramente humano Senna, 
Prost, Bergor y Johansson tie¬ 
nen crédito. Referido .i com¬ 
partir el techo del equipo, Wi¬ 
lliams repitió la historie de 
Caín eliminando a Abel, su 
hermano. /Sin poder impe¬ 
dirlo? 


EI ascender) te A yrton Senna 
pasa a la butaca de Me Laren 
que recibirá motor Honda en 
1988. Hay expectación por 
las relaciones futuras con el 
bicampeón francés Alain Prost 


Oh, la mente ganadora 

¿Se acuerdan ustedes del 
campeonato mundial de 1976? 
Lo ganó James Hunt en el Ja¬ 
pón bajo un diluvio, llegando 
en tercer lugar, una vez que 
Niki Lauda se retiró por pru¬ 
dencia y Mario Andretti se ad¬ 
judicó dicho Gran Premio. 
Hunt no sabía quién era ni 
cómo había quedado en el 
campeonato. Cuando paró el 
auto y conoció que era cam¬ 
peón mundial le vino un ata¬ 
que de furor y casi destroza 
a su mecánico Tom Tyler por 
no haberlo mantenido infor¬ 
mado durante la competencia. 
Les cuento: desde ese 24 de 
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E nvidiab/e regularidad 
mantuvo Neison Piquet ya 
que sus once clasificaciones 
legales estuvieron dentro del 
podio. En el año 1988 
manejará en Lotus. 


Cumplió su primer año 
el Museo Juan M. Fangio 

Balcarce vivió el sábado 21, una instancia muy emotiva 
que alteró el ritmo de su vida provinciana. El Museo Juan 
Manuel Fangio celebró su primer año de vida y allí no faltó 
nadie. Ese templo del automovilismo exhibía sus mejores 
galas,, con la flamante pieza que se había sumado a la muestra 
histórica. Nos referimos a la famosa "Flecha de Plata", la 
unidad Mercedes Benz con la que Juan Manuel logró el títu¬ 
lo de campeón en 1954. Todo comenzó el viernes con una 
cena para un grupo de amigos en la propia casa del "quíntu¬ 
plo", y el sábado, tras la ceremonia de descubrir la Flecha de 
Plato, la fiesta se prolongó en el autódromo de Balcarce, bajo 
una carpa que cobijó mesas tendidas para 1.500 personas, y 
una fabulosa paella que despertó la admiración de todos 
mientras se estaba preparando -un verdadero espectáculo 
gastronómico — y luego cosechó las más calurosas expresio¬ 
nes una vez ingerida y bien rociada. El tiempo se asoció ple¬ 
namente a los festejos y aporró lo mejor de su color, de su 
cielo y de sus campos, como para que la celebración tuviera 
el marco condigno. Como cierre de los actos, el domingo 22, 
en la estancia La Peregrina, de Juan Manuel Bordeo, se ofre¬ 
ció una Fiesta Criolla, en otra jornada brillante. Fue como 
•para recordarlo largo tiempo. V porque, además, estuvo 
Luigi ViHoresi entre los invitados de lujo. 


















































































































Desempeñarse en un área industrial de alta técnica durante 
varias décadas, entraña un esfuerzo intenso y constante 
porque: 

IMPONE mantener un prestigio bien ganado. 

RECLAMA estar al día con los progresos de la teoría en el 
área elegida. 

EXIGE contar con el personal más calificado. 

OBLIGA a adecuar con rapidez los equipos a las nuevas 
tecnologías. 

COMPROMETE a un severo concepto de calidad, en todos los 
órdenes. 

DEMANDA una mayor responsabilidad social, porque se es 
fuente de trabajo de centenares de personas. 


IMPLICA el esfuerzo que nace todos los días y cada día. 



MOTOCOMPRESORES - AUTOPIEZAS ELECTRICAS 

GRAL. ROCA 4250 - TEL. 760-3515 - 1602 FLORIDA - PROV. BS. AS. 
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Sobre una pista que no brindaba ninguna garantía pa¬ 
ra un desarrollo normal de las acciones, como era en esta 
ocasión el autódromo de la ciudad de Río IV, se cumpli¬ 
mentó la anteúltima carrera del Turismo Competición 
2000 en un clima cargado de tensiones y expectativas. 
Es que, por primera vez a pleno conocimiento del pú¬ 
blico, había expresas órdenes de las empresas para apo¬ 
yar a los postulantes al título. 

Por el lado de Ford, se había resuelto que todos aque¬ 
llos en condiciones de hacerlo, fundamentalmente el 
equipo de Roberto del Campo con Luis Rubén Di Pal¬ 
ma y Esteban Fernandino como pilotos, debían apoyar 
el trabajo en pista de Ernesto Bessone en procura de 
afianzar su chance al título. Sólo Herceg resolvió que 
Gayraud no acatar ía esa orden y correría para su propia 
chance, lo que causó profundo disgusto en las huestes 
del óvalo.; 

En cuanto a las huestes de Renault, más nutridas y 
con posibilidades, lo mismo se había resuelto en favor 
de Traverso. Fue así que Oltra, López, Der Ohanessian, 
Raies, Soto y Zuain, salieron a competir con la expresa 
orden de dar paso libre a Traverso si éste lo precisaba, 
igual que lo decidido por los de Ford en el caso de Besso¬ 
ne, aunque en evidente minoría este último caso. 

Para aumentar la tensión, el viernes llovió "para el 
campeonato", impidiendo la realización de los ensayos 
oficiales, que debieron trasladarse para el sábado por la 
mañana y la clasificación por la tarde. En esta sesión el 
panorama fue "infernal". Todos se jugaron y el más ve¬ 
loz fue Traverso, seguido por el "rebelde" Gayraud y 
el postulante Bessone. 

Largada la competencia, el flaco de Ramallo partió 
como una saeta en punta, seguido por Oltra, Gayraud, 
López, Der Ohanessian, Raies, Fortunato y Bessone. Es¬ 
te había partido "como un duque", evitando roces y 
pensando en el estado de la pista, en las 30 vueltas de la 
carrera y en cuidar las gomas. La táctica de Bessone esta¬ 
ba fundamentada, ya que lógico era pensar en un des¬ 


carte de varios rivales en el desarrollo de una carrera que 
debía ser extenuante. 

Los primeros giros fueron confirmando el juego de 
equipo por el lado de Renault, mientras Bessone tras su¬ 
perar a Fortunato y Raies, salió en busca de quienes le 
precedían. A todo esto, Soto, que en la primera ronda 
se había ido fuera de pista, recuperaba "como los bom¬ 
beros", y lo mismo acontecía con Di Palma y Fernandi¬ 
no, que tiraban para adelante con todo. 

Y cuando se habían cumplido 4 giros, la sorpresa: 
Bessone que abandona en la zona de mixtos opuesta a 
los ¿Uué pasó.'’ Una nimiedad. La rosca del fil¬ 

tro de aceite y una manguera del óleo, suelta, que lo 
dejaron sin ninguna chance. 

De allí en más se clarificó el panorama para Traverso 
y Oltra, que venía a ser el convidado de piedra; quedaba 
como "reserva" por las dudas, dado que tercero en el 
campeonato, ante cualquier eventualidad podía sacar 
las castañas del fuego para la gente de Renault. Entre¬ 
tanto Fortunato se convertía en la vedette de la carrera 
hasta que los frenos lo traicionaron, motivando su aban¬ 
dono. Fue así que Gayraud vislumbró su posibilidad y 
se fue en busca de los dos punteros, llegando fugazmen¬ 
te a quebrar la línea de marcha de Oltra. 


i 




















CAMPEONATO 

TC 2000 


ígih 


Desafectan el autódromo 
de la ciudad de Río IV 

Luego de la ¡ornada de TC-2000. FRA y F2N que se lle¬ 
varon a cabo el 15/11/87, en el autódromo de la Ciudad de 
Rio Cuarto, llovieron las criticas en todo sentido por parte 
de los participantes v concurrentes. El deficiente estado del 
piso ocasionó innumerables perjuicios a los autos (fuera de 
pista, roturas de suspensiones y sinfín de pinchaduras). Las 
autoridades competentes decidieron tomar cartas en el asun¬ 
to y dispusieron que el citado escenario quedara desafectado 
para la actividad automovilística nacional. Por lo tanto no 
podrán realizarse competencias oficiales por los distintos 
campeonatos nacionales hasta tanto no se superen todos esos 
inconvenientes en la pista cordobesa. 


Suspensión para 
Oscar Rivelü 

Una suspensión provisional aplicó la Comisión Deportiva 
Automovilística al piloto de TC-2000 Oscar Rivelli , por la 
conducción peligrosa de que hizo gala durante la competen• 
cia en el escenario de Río Cuarto, debido a lo cual se produ¬ 
jeron inconvenientes que motivaron los abandonos de Ernes¬ 
to Soto y Luis Rubén Di Palma, La sanción por el momento 
y hasta que se confirme definitivamente , será de 30 días. 


Definición, el 13 


en Buenos Aires 

El campeonato de TC-2000 que en estos momentos esté 
reñido como pocas veces haya ocurrido, tendrá su definición 
el domingo 13 de diciembre, en el autódromo municipal de 
la Ciudad de Rueños Aires . El puntaje entrega diferencias 
muy ajustadas, con Juan María Traverso 118 puntos, seguido 
a muerte por "Tito" Bessone con 715 y Silvio O/tra 102 uni¬ 
dades. Entre estos tres candidatos habrá que buscar aI cam- ; 
peón de TC-2000. Y la final va a ser para alquilar balcones 
puesto que ya se sabe que las dos marcas, cada una por su 
lado, han dispuesto que se brinde el mayor apoyo posible a 
tos postulantes al título para su consagración. En ese sentido ; 
aparentemente , Renault tiene dos para tirar juntos (Traverso 
y Oltral mientras que Ford cuenta con Bessone. Pero los que 
pueden prestarle ayuda son vanos, llegado el caso . 
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RALLY MUNDIAL 




Impresionante remate del año. Juna 
Kankkunen, renovado campeón 
mundial de la especialidad. Jorge 
Recalde, ganador asombroso. Lancia 
—también de nuevo— como marca 
ganadora, afrontando esta 
especialidad que se propone seguir 
incentivando su trabajo con los 
"prime" especiales de inauguración, 
Jorge Rau/ Recalde esta atraen multitudes. En una de 

Agotándose octubre, tuvo lugar el Rally de los Faraones, escribiendo una excepcional en | Q /^ rqent ¡ na 88. 
prueba que se desarrolló por suelo egipcio y que no tuvo nada página! ' 9 

de gratuito. Se accidentó nuestro conocido Shekhar Mehta, 

cuando su Peugeot 205 escapó del camino, para terminar destro El renovado campeón del 
zado. mundo , en rally: 

El piloto, además de una fractura en la zona lumbar que le j u ^ a Kankkunen. 
afectaba el movimiento de los miembros inferiores, padecía 
problemas respiratorios poi contusiones pulmonares más el hun¬ 
dimiento de la caja torácica... En la cama vecina, los doctores 
Petitjean y Saillan, responsables del quirófano principal del gru¬ 
po hospitalario La Pittie-Salpetriere, de París, procuraban ali¬ 
vio al navegante de Mehta, el británico Mike Dougherty. con 
fractura de vértebra lumbar. 

Ganó Ari Vatanen (Peugeot 205 Turbo 16) en autos y el fa¬ 
moso italiano Alessandro de Petri (Cagivá) en motos. ¿Qué ha¬ 
bía atrás de este inocente rally? Nada menos que sendas pruebas 
de Peugeot y Cagiva apuntando al próximo Paris-Dakar que se 
correrá del 1 al 23 de enero de 1988. 

Después, vino el Rally del Himalaya — ¿en qué paite del mun¬ 
do no se corre hoy rally?—, sobre 3000 km. Prevaleció la pareja 
japonesa-australiana formada por Kenjiro Shmozuka y Fred 
Gocentís, los que con un Mitsubishi Starion emplearon en los 
tramos de velocidad pura, 5h 4 /’ 45". 

Después, el Rally Semperit, por el campeonato europeo. Con 
12 pruebas de velocidad el piimer día y otras tantas el segundo, 
combinando piso de tierra y asfalto El candidato a la victoria 
era el famoso Franz Wittmann (Lancia Delta HF 4WD), nada 
menos. Los críticos europeos sentenciaron que lo de Recalde 
fue "una sorpresa histórica". Recalde pasaba a ser el primer 
piloto argentino ganador de este duro rally, distinciones que el 
cordobés suma a otros lauros que conviene recapitular: el primer 
sudamericano en ganar un tramo de velocidad pura y una etapa, 
en competencias por el campeonato del mundo, por ejemplo. 

¿Sabe otra cosa? Fue tan inopinado el triunfo de Recalde. 

que los organizadores se encontraron con la obligación de con- Y esto otro, más importante todavía: ésta es una represen- 

tratar un taxímetro para hacer 120 kilómetros hasta Viena y tación que en punto a respeto v conducta, no tiene igual. Dos 

conseguir el disco con el himno argentino, que saludó la victo- excepcionales embajadores que llevan al tope la representación 

ria de los dos Jorge: Recalde y Del Buono. de la Argentina. iFuerte ese aplauso! 

"Fue muy emocionante escuchar el himno en la rampa de 
Waidhofen -cuenta Recalde-, un momento donde uno tiene KANKKUNEN, OTRA VEZ 
delante de si, mentalmente, a toda la gente que con su ayuda 

hace posible esta cruzada en Europa". Kankkunen y Alen fueron al Rally del RAC (Royal Automo- 

Recalde consiguió que su Audi 90, calzando cubiertas Miche- bile Club), de Gran Bretaña, a definir el titulo de este año. La 

lin M4, en la tierra, lo ayudará a construir una performance sen- competencia, 48 pruebas especiales y 4 días de carrera, por ca- 

sacional, totalizando 2h 36' 20", aventajando a Rudolf Stohl minos muchas veces pantanosos, con la niebla por añadidura y 

(otro Audi 90) por V 7" y a Ernst Harrach (Audi 200) por cientos de trampas aguardando a-los corredores, apenas duró 5 

2' 16". tramos de velocidad. • 

Esta conquista en suelo austríaco, inmediatamente les abrió Alen volcó en la sexta prueba de velocidad y Kankkunen es¬ 

otra puerta a los argentinos: sendas invitaciones para correr en capó. Alen tuvo otros dos despistes, cuando aceleró más de lo 
Italia el Rally de Monza y el Memorial Bettega, en Bolonia. conveniente, buscando descontar. Con ello quedó a más de 1 V 


Por Alfredo Parga 


Kankkunen, 

tan primero 

como 

Recalde 








Ari Vatañer), ganador del 
Ral i y de los Faraones , con un 
Peugeot que disimuló un test 
mirando a la Paris-Dakar. 

Al fondo, las pirámides, 
horrorizadas... 


de Kankkunen que a su ve/, el último día de carrera el miérco¬ 
les 25 de noviembre se limitó o llevar su auto, sin forzarlo. No 
ganando ningún tramo de velocidad, peí o asegurándose los 20 
puntos como para seguir siendo campeón un año más... 

A las pruebas me remito. Ericsson ganó el "prime" 39, Alen 


el 40 y Eklund el 41. Kankkunen en un segundo plano, fiscalizó 
todo, siempre. A la hora de contabilizarlo todo, Kankkunen 
fue escoltado, de lejos, por Per Eklund (Audi Qusttro) y Stig 
Blomqvist (Ford Sierra Cosworth). 

De Rally seguiremos hablando en la próxima entrega 


NUMERO FINALES 

mundial de pilotos 


D j. Kankkunen (Finlandia).• • • ' ' 

2) M. Biasion (Italia). 

3) M: Alen (Finlandia). 

4, K.'Ertk«on (8«ci.l • 

(Primero Copa FIA ¿ rueua» 

6) j. RagnotTi (Francia). ^^o t ; ice5) * 

(Segundo Copa FIA 2 ruedas m 
6) E Weber (Alemana Federal). • • • ■ ■ 

6) (Tercero Copa FIA 2 ruedas motnces) 

7) P, Eklund (Suecia) ■ • 

I ft) H Mikkolo (Finlandia) . • • ■ ' 

9 ) JORGE RECALOE (Argentina) 

9) S Blomqvist (Suecia).. \ 

¡Cuarto Copa FIA 2 ruedas motrices) 

MUNDIAL de MARCAS 


Sociedad Halaría de Beneficencia 
en Buenos Ai es 


Plan de SALUD 


Cobertura Médico-Asistencial 
Protección integral para toda la familia 


1) Lancia Martim 

2) Audi. 

3) Renault. . . - 

4) Volkswagen 

5) Ford. 

6) Mazda . . • • 

7) Toyota . . • 

8) BMW . ■ • 

9) Opel • • • 

10) Subaru . • 


• lomografia computada 

• terapia intensiva 

• Unidad coronaria 

• Guardias de urgencia 
las 24 horas del día 
lodo el año en todos 

los SCI vil ios 


Todos los servil ios de especia¬ 
lidades médicas y quimistas 
en mediana y alta complejidad 


/ 
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La cosa fue así. Un periodista de 
cada país. Cuando el señor Livío 
Verona (Juventus S.A.) representante 
de Alfa Romeo en la Argentina, me 
Informó que yo había sido elegido, 
me sentí orgulloso de la 
designación. Recompensado d —- 

muchos afanes. Y deseoso de 
abordar el avión y volar a Milán 
oara presenciar. 


oí más fresco 


£/ imponente dihuju del 164 
marca su nivel. 


Ni en sueños pretendía yo .isumn la 
representación del periodismo nacional. 
En todo caso, la inquietud de la casa ita¬ 
liana Alfa Romeo procuraba tener una pa 
labra de cada país en el mundo, que se 
uniera a las 450 palabras que aportaba 
Italia en ocasión de la presentación en so¬ 
ciedad, del 164, el flamante modelo de la 
marca del tiébol verde. 

Y allá fui. En representación del Uiu- 
guay, viajó conmigo Fernando Parrado. 
El sobreviviente de los Andes. El que 
acompañó mucho tiempo a Carlos Reute- 
en Europa. El que hasta sirvió de 


ühidolla lúe bien preciso. "Hemos tic 
tualizado la planta de Arese. El 164 busca 
fabricar 65.000 unidades en 1988, Expor 
tar el 50 por ciento de esa cantidad En 
1989 comercializarse en Norteamérica, 
procurando conseguir ese año, la coloca¬ 
ción de 60.000 unidades en el mundo del 
automóvil. ¿Pérdidas? Bajo ningún punto 
de vista. El ejercicio está saneado desde el 
mismo arranque. Este año. a la par. Equi 
libradas las entradas y las salidas. El mar¬ 
gen de ganancia comenzará a ser concreta¬ 
do el próximo año". 

Después, otras dos horas de preguntas 
de todo tipo. Hasta incisivas, rispidas y 
agresivas. El ingeniero Ghidella 


Con la tradicional generosidad latina, 
los periodistas dispusimos al día siguiente, 
de todo el tiempo y la cantidad de vehícu¬ 
los necesarios como para que todos pu¬ 
diéramos vibrar con el flamante modelo, 
Lo manejé poi mi cuenta. También tuve 
el acompañamiento de ex-pilotos de legen¬ 
daria fama. Le doy un nombre: Giancarlo 
Boghotti. 

¿Qué me gustó más? Fundamentalmen¬ 
te, el continente del nuevo auto. Es un 
cocha fino, excepcionalmente terminado, 
con una performance que colma las aspi¬ 
raciones del más exigente usuario. Con 
muy bajo consumo. Con notable confort 
interior Con un brillante coeficiente de 
penetración. En tren de pedir que algo 


mann 

base al equipo que tenía en Breard y Zam¬ 
pa, las cabezas visibles de una embajada 
argentina que se cansó de ganar y ganar en 
Europa, corriendo Turismo. 

Todo un viaje cuidadosamente planea¬ 
do por Alfa Romeo. Para hacerlo todo más 
tolerable, vuelo a Frankfurt y de allí —vía 
Al¡talia— a Milán. Alojamiento en el im¬ 
ponente hotel Brun. Y una cena en la que 
compartí momentos con Franco Lini, Cé 
sare Manfiochia y el ingeniero Enrico Ben 
zig, con los que viví muchos momentos de 
5 años largos que pasé con Reutemann en 
la Fórmula 1. 

Al día siguiente, sobre un diagrama 
perfecto, viaje al centro Milanofiori, para 
escuchar, atentamente, la conferencia del 
administrador-delagado de la Fíat-Auto, 
ingeniero Vittorio Ghidella, una persona¬ 
lidad encantadora, que tuvo para todos, 
por separado, un minuto para atender. Y 
que en una exposición general de dos ho¬ 
ras de duración, proporcionó todos los 
datos del nacimiento de la nueva criatura. 
Que -recuérdelo- "los autos tienen vida", 
como bien sostiene Fangio. 


un excep¬ 
cional piloto de tormentas- negoció per 
fectamente bien el momento. Al día si¬ 
guiente vendría lo mejor: la prueba del 
164 


AHÍ estuvo COCHE A LA 
VISTA . Unica de la 
Argentina! 
















mm. 


Por Alfredo Parga 


bia la cara al panel de instrumentos). 

¿El modelo más atrayente? De lejos, 
el turbo, Es sensacional la respuesta en 
la "autostrada", para dejar atrás sin sen¬ 
tirlo ni padecerlo- el muro de Ios200kph. 
Y la tenida anima a encara» toda clase de 


MQ Pherson 

es Marca Registrada 
de FRIC-ROT / Gabriel 


fuera mejorado, le diría que comparto la 
opinión de Johnny Rives, de L'Equipe, 
que argumentaba que el tablero presenta 
ha un cuadro no muy claro manejando de 
día (porque de noche, la elección y sitúa- 

.-i., i— i__. _ * i_! _ i 


piso. 

Después, como cuadra a la mejor tradi 
ción italiana, mucha comida, la mejor be¬ 
bida, más pruebas para los que queríamos 
continuar gustando de la nueva maravilla 
automotriz que acababa de hacer impacto 
en el Salón de Frankfurt. Y siempre, pei- 
manentemente, la amable compañía de 
Eriza Cattaneo y todo su equipo colabo¬ 
radores de prensa, que hicieron un culto 
de la relación. Y un puente de plata ten¬ 
dieron para que todos nos sintiéramos en 
casa. 

Le digo que había visto, desde otro 
ángulo, un "nuevo milagro en Milán". Pero 
esta vez, sin escobas haciendo cortejo en 
la "Piazza del Duomo'L Porque esta vez, 
el símbolo del milagro venía a ser el 164. 
Un auto pensado para el siglo XXI Doy fe 


El ingeniero Ghide/la frente 

o la joya. 


Sis* 


La suspensión 
Me Pherson diseñada 
en Argentina por 
FRIC-ROT Gabriel es la 
que utiliza Gabriel (USA) 
en todo el mundo. 

No es sorprendente 
entonces que las 
suspensiones y cartuchos 
de repuesto Me Pherson, 
FRIC-ROT Gabriel sean 
equipo original de fábrica 
de las más exigentes 
terminales automotrices 
del país. 


AMORTIGUADORES 

FRIC-ROT/Gabriel 

HIDRAULICOS 
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CLUB ARGENTINO DE PILOTOS 


Por Alberto Blanco Carreras 


Redolffi se coronó 

campeón en Datsun 


El petn autódromo de lo 
ciudad de Santa Rosa, fue es¬ 
cenario para una atrayente 
competencia que convocó a las 
dos divisionales del Club Ar¬ 
gentino de Pilotos: los Datsun 
280ZX y los Nissan 300ZX. 
Ante la proximidad de la con¬ 
clusión de los campeonatos 
respectivos, exist ía marcada ex¬ 
pectativa por observar el desen¬ 
volvimiento de los duelos: Re- 
dolh-Musso en los Datsun y 
López-Pisandelli en los Nissan. 

Máxime ante lo acontecido 
en los últimos enfrentamientos, 
donde Musso y Pisandelli ha¬ 
bían descontado ventajas de 
sus rivales a pasos agigantados, 
dando la impresión de poder 
alcanzarlos en las postrimerías 
de los respectivos campeona¬ 
tos, otorgándole así una mar¬ 
cada emotividad a cada uno de 
estos encuentros. 

En rigor de verdad, los asis¬ 
tentes a la carrera de Santa 
Rosa no salieron defraudados 
en ningún aspecto, puesto que 
en las dos clases del CAP hubo 
una intensa lucha que mantu¬ 
vo el interés de los aficionados 
desde el principio al fin. des¬ 
pertando exclamaciones de en¬ 
tusiasmo ante los "sorpassos" 
que alternaban en forma cons¬ 
tante las posiciones. 

En la prueba de Datsun. el 
lanzamiento mostró en punta 
a Daniel Musso y rápidamente 
se ubicó como su escolta Hu¬ 
go Redolfi dispuesto a no des¬ 
pegársele, quedando detrás de 
ellos Rubén Bulla. Ellos se 
convirtieron en actores exclu- 
yentes. Luego de observar el 
accionar de Musso, sin perder¬ 
le pisada, Hugo Redolfi co¬ 
menzó a presionar insistente¬ 
mente, dado que también Bu¬ 
lla mostraba intenciones de 
querer superar a sus rivales. 

A todo esto, el campeón 
del año pasado, Alejandro Re- 


mentería que largó en el úl¬ 
timo lugar, por no poder cla¬ 
sificar el sábado, remontaba en 
gran forma y se arrimaba a 
los puestos puntables en puli¬ 
do trabajo conductivo. Cuan¬ 
do se acercaban al décimo giro, 
Redolfi se "chupó" con el au¬ 
to de Musso en la recta princi¬ 
pal, y saliendo hábilmente de 
la succión antes de culminar 
el rectilíneo, le ganó el frenaje 
y la cuerda pasando al frente, 
para tomar distancias y no re¬ 
sultar más inquietado, domi¬ 
nando con gran habilidad los 
embates de su rival. 

De allí en más, Musso ya 
no pudo quebrar la resistencia 
de Redolfi quien, con su vic¬ 
toria, se coronó campeón, 
mientras detrás de Musso se 
ubicaron Bulla, Baskt (en só¬ 
lido trabajo de la mitad de 
carrera para adelante), Sancho 
y Remen te ría* 


Alfredo Pisandelli sigue 
descontando puntos en gran 
forma , y la última carrera 
del CAP que se disputará en 
el Cabalén será dramática 
entre él y Osvaldo López. 


Hugo Redolfi logró en Santa 
Rosa un triunfo con su estilo 
en los Datsun, lo que le 
permitió sumar la ventaja 
suficiente sobre Daniel Musso 
para coronarse campeón. 


uiu ro 

JUNCAL 


En lo que concierne a los 
Nissan, en las pruebas de cla¬ 
sificación la gran sorpresa la 
brindó Roberto Vido, al esta¬ 
blecer el mejor registro, con¬ 
virtiéndose así en un nuevo 
gran animador de la especiali¬ 
dad. Y ello lo reafirmó duran¬ 
te la carrera, cuando tomó el 
comando con gran solvencia, 
frente a pilotos de experien¬ 
cia sobrada como Hugo Olmi 
y Silvio Oltra, mientras Pisan¬ 
delli y López, que habían lar¬ 
gado algo retrasados, buscaban 
ganar posiciones, lográndolo 
en mayor medida el neuquino, 
dado que López viene pade¬ 
ciendo en las últimas carreras 
con un auto "anémico". 

Con planteo violento fue¬ 
ron desarrollándose los giros, 
hasta que Olmi, en el sector 
opuesto a los boxcs le ganó el 
frenaje a Vido y pasó al fren¬ 
te, maniobra que fue también 


aprovechada por Oltra para su¬ 
perarlo y así Vido, de puntero 
quedó tercero, mientras Pisan¬ 
delli ya era cuarto y avanzan¬ 
do, luego de rebasarlo a Za- 
naita. 

Pero Vido volvió a la carga 
y logró quebrarlo nuevamente 
a Oltra, que comenzó a ser 
acosado por Pisandelli. De ese 
modo con Olmi siempre en 
punta se fue acercando al fi¬ 
nal, que mostró en los giros 
finales momentos vibrantes. 
En el frenaje de la recta prin¬ 
cipal Oltra le ganó la cuerda 
a Vido y éste se pasó, blo¬ 
queando sus ruedas, siendo re¬ 
basado por Oltra y Pisandelli. 
De allí hasta el final no hubo 
más cambios y la carrera cul¬ 


minó con el triunfo de Olmi 
seguido de Oltra, Pisandelli 
(que logró importantes puntos 
para el campeonato), Vido, 
Zanatta, Mayorga y López. En 
esta categoría en la partida se 
produjo el adelantamiento de 
Yeye Thomas, quien fue pena¬ 
lizado con 30" de recargo por 
esa acción. 

De esa forma, ahora el dra¬ 
matismo en las carreras próxi¬ 
mas del CAP se concentra en 
lo que pueda ocurrir con Ló¬ 
pez y Pisandelli con su lucha 
sin concesiones en procura del 
título, que para "Cocho" sería 
el tercero consecutivo. 









MOTOCICLISMO 


Por Roberto Eguía 



Parece 

mentira, 

se vienen 
de nuevo 


Parece mentira. Cada vez 
que recuerdo la imagen es 
un Campeón— tenía en su 
moto el número 4. Dicen que 
es muy bueno. Y lo será segu¬ 
ramente. No se es campeón 
así porque sí. De cualquier 
manera a Tony Mang, le fal¬ 
tan algunas materias en este 
difícil sendero que deben tran¬ 
sitar los hombres de ley. Así 
de simple, como hombres. 
Aunque sean Campeones. 

Lo cierto es que este mu¬ 
chacho alemán, no entendió. 
No creyó. No vio o no quiso 
ver, ese importante marco que 
lo rodeaba. O tal vez, si, vaya 
a saber uno qué pasaba detrás 
de ese visor del casco integral 
donde un par de ojos azules, 
de pronto indiferentes, repasa¬ 
ban cada una de las repletas 
tribunas del Autódromo Muni¬ 
cipal, esa soleada tardecita de 
octubre. Su actitud frente a la 
masa fue absurda. Se negó. No 
quiso correr. Es decir faltó. Se 
negó. Largó la carrera a desga¬ 
no y dando una sola vuelta en¬ 
tregó su moto en los boxes. 
Falló. Grueso. Muy feo. Como 
tal vez ignorando que gracias 
a esa masa, ya sea de aquí o de 
allá, él puede disfrutar las mie¬ 
les del éxito. O qué sería ésta 
sin respuestas. En medio del 
silencio. 

Asumamos nuestra respon¬ 
sabilidad de novatos organiza¬ 
dores y nuestra acostumbrada 
adherencia a la improvisación. 
Bien, que se cargue a nuestra 
cuenta. Algún día mejorare¬ 
mos, por ahora asumamos 
nuestras culpas. 


Pero y el público. ¿Qué? 
La gente. Esa gente que acude 
a la convocatoria sin que na 
die le prometa demasiado. Sin 
que nadie le otorgue demasia¬ 
do. Solamente "imantados" 
por la posibilidad de ver cómo 
son los fierros y las gentes de 
allá. Si lo que vio por la TV 
era cierto o puro cuento. ¿Te¬ 
nemos derecho a negarle capri¬ 
chosamente, porque no me 
gusta tal o cual cosa, justamen¬ 
te el motivo esencial de su pre¬ 
sencia? No. Ojalá haya muy 
pocos que imiten a Mang, ya 
sea aquí o en cualquier parte 
del mundo. Veamos además, y 
en este particular caso, cuánto 
cuenta la gente, esa que le 
prometemos poco y le otorga¬ 
mos generalmente menos. 

El Continental Circus, en 
Argentina, tuvo un paso para 
nosotros, decididamente es¬ 
pectacular; para los europeos 
y especialmente para algunos 
medios, la cosa no fue así. Por 
aquello que debemos asumir. 
Aceptemos. Está bien. Nos ha¬ 
bremos portado mal. Y una 
vez más nos va a reprender. 

Pero, resulta que la FIM, 
resuelve entregarnos nuevamen¬ 
te la fecha, sí, con seguridad, 
y para el Campeonato 88; sí, 
el que viene ahora. Entre otras 
cosas ¿saben por qué? Créan¬ 
me, porque^llos, como cuaf- 
quier otro necesitan "marco", 
presencia, tribunas repletas, pa¬ 
ra seguir dando buena ima¬ 
gen. ¿Y saben qué pasó?, que 
todos sin excepción destaca¬ 
ron la multitud presente en la 
temporada argentina. Y eso 


ayudó y mucho en la toma de 
decisión, no es de despreciar 
así porque sí, una plaza capaz 
de reunir en 3 días más de 
60.000 almas. Es un aval nada 
despreciable. Entonces a pesar 
de las quejas de Solo Moto, de 
las tribulaciones de los repre¬ 
sentantes de la I.R.T.A., de las 
exigencias desmedidas de Law- 
son y Mamola, de la actitud in¬ 
tempestiva del campeón mun¬ 
dial Wayne Gardner, del nunca 
más volveremos acá, de varios 
de los componentes del CC, 
habrá nueva fecha en el Cam¬ 


peonato que va a empezar 
pronto. Y será en el Autódro¬ 
mo, con tribunas llenas. Y tal 
vez bancando algunas groserías 
como las del Tony Mang, un 
campeón al que aún le falta 
rendir unas cuantas materias. 
Le vamos a recomendar de pa¬ 
so por lo menos una de ellas, 
y que aprenda bien todas las 
bolillas. Ojo. Grand Prix. Ar¬ 
gentina. Autódromo Munici¬ 
pal. No fallar. Habrá 60.000 
fanáticos o más presentes. Y 
yo me debo a ellos. 



CONCESIONARIO OFICIAL ZANELLA 

AV. RIVADAVIA19030 CIÜDADELA 

Tel: 653-8999 
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FIAT DUNA 


ma, presentando el Fiat Duna, introducido por Fiat Auto este 
mismo año en Europa. Un auto de excelente habitabilidad y 
equilibradas dimensiones externas. Se trata de un "tres volúme¬ 
nes" (motor, habitáculo y baúl), confiable, económico y de bajo 
costo de mantenimiento, con performances de niveles superiores. 

nformó en el acto de presentación. Cuatro puertas 


según se 

con capacidad para cinco personas, y un amplísimo baúl para el 
equipaje. Como siempre, con tracción delantera con el moto» 
transversal ya consagrado poi Fiat. Además, el Duna ofrece la 
opción del Diésel, único en su segmento. Esta unidad está fabri 
cada con los métodos de producción más avanzados. "Un auto 
para todos los caminos. Los buenos y los peores", como re/a el 
slogan de Sevel. 

Es un producto de Fiatecnología, proyectado, diseñado, de¬ 
sarrollado y fabricado con la asistencia y participación de la elec 
nórtica. La Fiatecnología aportó, además de los sistemas de pro 
ducciórt flexible, el uso de la robótica. La gama Duna cuenta 
con cuatro versiones, con idéntica carrocería y diferentes equi 
pamientos. Dos llevan el motor naftero de 1.301 cc y 62 CV 
Din (S y SC); el modelo SCV cuenta con el motor naftero de 
I 498 cc y 82 CV Din y el SD, tiene motor Diésel de 1.300 cc 
y 4b CV Din 





AUTOLATINA 




Con un acto celebrado en La Cumbre, provincia de Córdo¬ 
ba, oportunidad ert la que se apiovechó para visitar las instalacio¬ 
nes de Transax, subsidiaria de la empresa, Autolatina Argentina 
S A. presentó oficialmente la nueva pick-up Ford de doble trac¬ 
ción, que aporta interesantes novedades de construcción. La mis¬ 
ma vino a incorporarse a la línea do pick-ups ya existente y la 
de camiones livianos que, al igual que la recién llegada, presentan 
nueva línea. 

El frente y el capot, así como el interior son de nuevo diseño, 
y las características técnicas muestran la incorporación de un 
nuevo bastidor en el que se instala el eje delantero motriz del ti 
no Twln-I-Beam. con suspensión delantera independiente, di¬ 
rección hidráulica y el eje trasero con diferencial autoblocante. 

El motor es el conocido i-6 de 3,6 litros alimentado con naf¬ 
ta común, llevando instalada después de la caja de 3 velocidades 
una caja de transferencia con controles para tracción en 2 y 4 
ruedas, pudiendo esta última conectarse en relación directa o en 
baja relación. En las puntas del eje delantero hay una traba ma¬ 
nual para que, al no trabajar en doble tracción, las ruedas delan¬ 
teras queden en giro libre. El tanque de combustible es de 79 
litros, pero bay una segunda boca de carga, en caso de que el 
usuario desee instalar un tanque suplementario y se ha previsto 
también fijaciones para un segundo juego de ¿imortiguadores 
delanteros, para ser instalados si las condiciones de trabajo son 
muy exigentes. 









FE DE ERRATAS 


LOS NEUMATICOS MAS FUER 11 1)11 MUNDO 


En el último número de COCHE A LA VISTA, en el aviso de 
página 1 1, correspondiente a Fliter se deslizó un error. Se habla 
de "45 años" cuando en realidad tema que ser "54 años". Po 
(Iríamos agregar que la pujanza de Fliter como empresa es tan 
vigorosa que la hace aparecer más joven. De ahí que sus 54 años 
reales parezcan apenas 45 juveniles año. Permítasenos esta acot.i 
ción amable a manera de "fe de erratas" 


MOTO: MERCADO EN CRISIS 

Una gran crisis, con motivo del impuesto del IVA adicional, 
se ha desatado en la industria italiana de las motos. De acuerdo 
con los informes de los operadores, sólo se salvan la filial local 
de Honda, con el lanzamiento del nuevo modelo Transalp y l.i 
italiana Aprilia, que renovó totalmente su línea, cimentando su 
futuro en el relanzamiento de su imagen debido a los éxitos de 
Loris Reggiani en el mundial de motos. El mercado, algo debili 
tado, se sigue moviendo en el sector de baja cilindrada, pero, en 
las superiores, las ventas decrecieron un 30 por ciento. 


A lo i-argo de su vida útil, las cubiertas pura grandes jets, fa¬ 
bricadas por Goodyear, soportan el impacto de hasta 1500 ate¬ 
rrizajes bajo cargas de hasta 18 toneladas por voz A la vez, de¬ 
ben resis.Hr bruscas variaciones de temperaturas y lo abrasión de 
las pistas. Estos neumáticos para aviación son sometidos a con 
ti oles extremadamente rigurosos en las plantas que la empresa 
posee en Estados Unidos, Europa, Brasil y luilundiu, donde su 
construyen cubiertas especiales para toda clase de aeronaves, 
siendo Goodyear el líder mundial en fabricación de estas gomas 
Asimismo, la mayor extensión de cintas transportadoras de 
caucho con alma de cordón de acero, está siendo instalada en 
las minas de cobre más importante de los Estados Unidos, en 
Bingham «Ganyon, cerca de Salt Lake City, estado de Utah. El 
sistema de cintas transportadoras, fabricado por Goodyear trans 
portará 31 millones de toneladas de mineral de cobie al año. 
destinado para fabricar 68.400 millones de monedas de un cen 
t.ivo de tibiar, que contienen un 5 por ciento de cobre. 



DURANGO 1000 


Constituyéndose una vez en un orgullo para la industria na 
cional automotriz que no reconoce antecedentes europeos o 
norteamericanos, la empresa Eniak presentó en el curso del mes 
la pick-up DURANGO 1000. El vehículo puede ser adquirido 
opcionalmente con motor naftero o diésel, contando con un ágil 
impulsor de 1500 cc. Corresponde señalar que la Durango fia 
sido diseñada con suspensiones para batallar por calles y cami¬ 
nos argentinos, habiendo sido especialmente estudiados sus me 
didas entre ejes, largo, despeje del suelo, y trochas. 

De modo tal, está apta para circular por caminos rurales, ha 
hiendo sido también cuidadosamente estudiada su terminación 
externa e interna, que no obedece a la copia de ningún modelo 
extranjero. Puede transportar tranquilamente tres personas y su 
carrocería está realizada con chapas de acero estampado, acopla¬ 
das por medio de soldadura de punto. 

El bastidor es de tipo escalera, con largueros acajonados y 
navesaños tubulares de acero. La suspensión delantera indepen 
diente y atrás dispone de eje rígido, siendo, los frenos, a disco 
los delanteros y a tambor los traseros. Como equipo de sene 
tiene calefactor, traba de capot interna, radio AM/FM, tablero 
antireflejo, cinturones de seguridad combinados y tapa de com 
bustible con cerradura. La carga útil es de 1.000 kg. y su veloci 
dad máxima excede los 145 krn/h. 


AUTOS EN USA: 

De acuerdo con las estadísticas realizadas, algunos autos japo 
neses y alemanes son los mejores en circulación en los EE.UU 
La encuesta la realizó "Power and Associates" de California, y 
allí se sindica que Toyota marcha a la cabeza con el modelo 
Cressida seguida por los Mercedes Benz con el modelo S y la 
Nissan con el Sentra. El único auto norteamericano incluido en 
la lista esi*á octavo y es el Crown Victoria, de Ford. 


VOLKSWAGEN NEGOCIA CON LA URSS 

La fálb»ica automovilística germana Volkswagen, inició negó 
daciones en la URSS para inaugurar allí una fábrica de motores. 
Las conversaciones se iniciaron hace años, pero ahora están 
próximas a llegar a una conclusión, habiéndose retrasado por 
problemas de financiación. Moscú abonará una parte de los sei 
vicios con el aporte de motores diésel y otros componentes dui 
.lutomóv iL 


En el aceite, 
en la nafta, 
en el gasoil y 
en el radiador... 



...y no hay 
más que 
agregar! 


SU AUTO LO NECESITA, COMO UIX NECESITA SU AUTO 
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Novedoso motor 


Un revolucionario proyec¬ 
to de motor para la F-1 está 
perfeccionando el técnico fran¬ 
cés Guy Negre, afincado en 
Narbonne. Dicho impulsor co¬ 
menzará a ser comercializado 
en 1989 y, de acuerdo con lo 
expresado por Negre —de 46 
años— dedicará los próximos 
meses al máximo esfuerzo para 
el desarrollo de este motor at¬ 
mosférico de 12 cihndros y 
3,5 litros. Negre ya había crea¬ 
do motores de aviación, pero 
ahora se sintió atraído por el 
automovilismo. El motor está 
casi listo y se denomina MGN, 
contando, según los entendi¬ 
dos, con una estructura muy 
original, ya que tiene distri¬ 
bución rotativa, carente de 
válvulas y resortes, dotada de 
una especie de rotor capaz de 
resistir largo tiempo regímenes 
oscilantes entre las 15.000 y 
20.000 rpm. Según Negre "sin 
explorar este tipo de noveda¬ 
des, es imposible competir con 
los grandes constructores, pero 
mi experiencia en esta materia 
me da cierta ventaja y estoy 
sumamente confiado". El mo¬ 
tor es menos volumirloso que 
los otros atmosféricos y será 
el pionero de una nueva gene¬ 
ración de impulsores en la F-1. 


Osella: volver 
a empezar 

El conocido constructor ita¬ 
liano, Enzo Osella, modificará 
totalmente la estructura de su 
equipo para la temporada '88. 
Para empezar, ha terminado ya 
con la utilización de los mo¬ 
tores Alfa Romeo, y adoptará 
un Cosworth aspirado de 3,5 
litros, preparado por John 
Judd. Además, se está dise¬ 


ñando un nuevo auto, tarea 
que tiene a su cargo Antonio 
Tomaini (anteriormente ligado 
a Ferrari), confiándose en la 
Posibilidad de que la máquina 
esté lista para los ensayos del 
Gran Premio de Brasil, en fe¬ 
brero próximo. En cuanto al 
piloto, sería Piercarlo Ghin- 
zani, que será dejado en liber¬ 
tad por Guy Ligier, y reempla¬ 
zará así al italiano Alex Caffi 


Grave accidente 
a Shekhar Mehta 


Lo vimos en la anterior rea 
lización del Rally Mundial que 
se disputó por caminos serra¬ 
nos de Córdoba. Se trata del 
piloto de Kema, Shekhar Mehta 
y que en una ocasión corrió 
en nuestro medio acompañado 
por su esposa. Pues bien, el 
bueno de Mehta ha sufrido un 
grave accidente durante la 
disputa del Rally del Faraón 
Ocurrió en el segundo "pri¬ 
me" especial de la competen¬ 
cia. El piloto de Kenya se des¬ 
plazaba por un tramo recto 
muy veloz y su Peugeot 205, 
de pronto voló unos metros y 
aterrizó, previo varios v/uelcos. 
Mehta había perdido el con¬ 
trol de la máquina, indudable¬ 
mente, para que así sucediera. 
Del accidente el kenyano re¬ 
sultó. con la fractura de am¬ 
bas / piernas y lesiones muy 
serias en la columna vertebral, 
con la consiguiente inmoviliza¬ 
ción de los miembros inferio¬ 
res y dificultades en el sistema 
respiratorio 


Una "petit" guerra 
en la F-1 del 88 

Una especie de "guerra" en 
miniatura configurará cada una 
de las pruebas de clasificación 
del próximo año en la máxi¬ 
ma categoría de monoplazas, 
ante un verdadero alud de 
equipos y autos inscriptos para 
intervenir en el torneo. De 
acuerdo con lo informado por 
la PISA, serán 32 los autos in- 
tarvinientes, y se mantendrá 
inalterable el máximo de parti¬ 
cipantes permitido que será de 
26, con excepción de Mona¬ 
co, donde podría volverse a los 
20 anteriores por razones de 
segundad. Este incremento, se 
debe a la inscripción de un se¬ 
gundo auto en los equipos 
March, Larrousse-Calmel, AGS 
y Osella, la reaparición de la 
escudaría italiana Coloni, el 
debut de la escudería Onnyx. 
March contaiá como pilotos 
con Capel!i y Gugelmin, La- 
rrpuse tendrá a Alliot y Dal- 
mas, Osella irá con Ghinzani 
y otro piloto italiano, AGS 
con Fabre y Moreno, Coloni 
continuará con Larini, y Mó- 
dena será el piloto de Onnyx. 


Mehta fue recogido de in¬ 
mediato en un helicóptero y 
trasladado hasta El Cairo, para 
los primeros auxilios y poste¬ 
riormente se lo transfirió al 
hospital de La Piedad, en Pa¬ 
rís, para una urgente interven¬ 
ción quirúrgica muy delicada. 
Su navegante, Mike Doughty, 
afortunadamente resultó ileso. 
Los últimos informes señala¬ 
ban que el estado de Shekhar 
Mehta preocupaba a los médi¬ 
cos, aunque se aguradaba una 
recuperación final si no sur¬ 
gían complicaciones. 
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Elija entre estas opciones la que se 
adapte a sus anhelos, luego ahorre 
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LA FIATECNOLOGIA LO HIZO POSIBLE, 


NUEVO MOTOR FIAT2000. 

La concepción tecnológica total. Pn'mero y único 
2000 cm : con doble árbol de levas a la cabeza. 
Doble respuesta. Bien en alta y bien 
en baja velocidad. 

Mecánica más simple y durable. 

Con pistones de carrera larga. 

Menos cambios de velocidad. Mayor aceleración 
y alta velocidad final. 

EL CONFORT DEL 2000. 

Asientos envolventes. Alzacristales eléctricos. Aire 
acondicionado integral. Climatización con el mayor 
caudal de aire de su categoría. Exclusivo 
check-panel Fiat. 

Radio AM/FM estéreo con pasacassette y sintonía 
digital automática. 

Increíble suavidad de marcha. 

EL DISEÑO DEL 2000. 

Linea de cintura más baja que acentúa 
el aspecto en cuña. 

Spo ler trasero para mejorar la tenida en ruta. 

Mayor penetración aerodinámica. Gran robustez 
estructural. 

Gran superficie vidriada. Para mayor visibilidad. 

Espejos exteriores en ambos laterales. Y el baúl más 
grande de su categoría: 513 dm 3 . 

Bienvenido a! nuevo ñegatta 2000. 




LA CONCEPCION TOTAL 
DEL AUTO 


Regatta2000 

Excitante superioridad 















